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RAZÃO DE SER DA PRESENTE PUBLICAÇÃO 

Tendo-nos sido concedido o privilegio para a orga- 
nização de uma companhia que tome a si o encargo de 
levar a effeito a abertura, uso e gozo de um canal entre 
a Laguna, na provincia de Santa-CathUrina, e a Lagoa 
dos Patos, na de S. Pedro do Rio-Grande do Sul, 
ficando desta sorte ligadas, pela navegação interior, a 
cidade da Laguna á de Porto-Alegre, capital desta 
ultima provincia, reunimos no presente opúsculo os 
documentos mais interessantes ao assumpto, no intuito 
de facilitar o desempenho das obrigações que contra- 
himos com o governo imperial, as quaes terão de ser 
executadas pela companhia que seorganisar, logo que 
tenham sido obtidos das duas províncias interessadas 
na abertura do canal os indispensáveis favores á 
realisação de tão grandioso commettimento. 

Assim, nos differentes capítulos deste opúsculo 
ficarão consignados os seguintes : 

/. — Breve noticia do projectado canal, extrahida em 
sua máxima parte, da memoria justificativa de seu pro- 
jecto, publicada em 1879, e cuja edição se acha presen- 
temente esgotada. 

//. — Trecho do parecer da commissão dirigida pelo 
engenheiro Pereira de Campos, na parte referente ao 
território da provincia do Rio-Grande do Sul, e por 
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onde se desenvolve o traçado do projectado canal. 
O parecer desta commissão foi publicado e impresso 
em avulso, em i856 ; mas hoje raros são os exem- 
plares que podem ser encontrados. 

III. — Relatório do engenheiro Carlos Demoly, sob 
o titulo « Rapport sur 1'exploration des principales 
riviè-es et lagoas exi«tantes sur la pirtie du munícipe 
de la Lagune situe au sud du rio Tubarão. » 

Este relatório nunca foi publicado. Quando em [879 
escrevíamos a memoria justificativa do projecto do 
canal, não nos foi. possível obter uma cópia deste rela- 
tório.; o que só ultimamente realisou-se. 

O traçado do canal na sua i fl secção, da Laguna ao 
rio Araranguá, na província de Santa-Catharina, que 
adoptamos na memoria justificativa, como nella se 
acha descripto á sua pag. 26, encontramos esboçado 
no officio do Sr. Rodolpho von Brause, de Novembro 
de i86Se publicado em annexo ao relatório da Pre- 
sidência da província, do referido anno. 

Mas, da leitura do importante relatório do enge- 
nheiro Demoly, se reconhece que o traçado referido já 
havia sido por elle anteriormente indicado. 

Quanto á '2 a secção do canal, situada na província de 
Santa-Catharina, o seu traçado se acha naturalmente 
assignalado no terreno. 

Na actualidade, quando têm de ser executados pela 
companhia que se organísar, os estudes definitivos do 
canal, cresce de importância a publicação deste rela- 
tório, pelas preciosas informações neile contidas a 
respeito da região situada ao sul do rio Tubarão. 

IV. — Neste capitulo abrimos espaço o informação 
que havíamos prestado á Secretaria d" Estado da Agri- 
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cultura i em Julho de i883, sobre a pretensão de 
Gomes Freire de Andrade Tavares, que se propunha 
a construir um canal entre a bahia da Laguna e a 
Lagoa dos Patos. 

No V capitulo transcrevemos não só o officio que 
recebemos da Camará Municipal da Laguna, en- 
viando nos, por cópia, a representação que havia 
dirigido ao governo imperial, sobre as vantagens re- 
sultantes da abertura do canal, como os telegrammas 
recebidos da mesma camará municipal e corpo do 
commercio daquella cidade, por occasião de termos 
transmittido a noticia de nos ter sido concçjido o pri- 
vilegio do canal. 

No VI capitulo reproduzimos textualmente o im- 
portante artigo da Revista das Estradas de Ferro, em 
seu n. 24 de 3i de Dezembro de 1886, sob o titulo: 
A Estrada de Ferro D. Pedro I e o canal dejuncção 
da Laguna a Porto Alegre. 

Com esta transcripçáo testemunhamos o nosso reco- 
nhecimento ao illustrado c infatigável collega redactor 
daquelle importante órgão de publicidade da corte, 
que, único, occupou-se do assumpto, externando 
francamente, não só a sua opinião em relação ás 
duas vias de communicação propostas, como sobre- 
tudo, louvando o acertado acto do Governo Imperial, 
de declarar a caducidade da concessão da ferro-via D. 
Pedro I. 

No VII e ultimo capitulo transcrevemos em sua 
integra os termos do decreto concedendo-nos o privi- 
legio do canal. 

Não é de recente data a opinião que sempre exter- 



— 6 — 

namos a respeito da construcçío da mallograda estrada 
de ferro D- Pedro I. 

Como deixamos exarado na informação prestada ao 
governo em Julho de t883, transcripti hoje no capi- 
tulo IV do presente folheto, referindo-nos á memoria 
justificativa do projecto do canal de juncção da Laguna 
a Porto Alegre T Jpublicado em 1S79, assim nos expri- 
mimos: Um dos objectivos da pabliciçío desta memo- 
ria era demonstrar,"como me parece ter alcançado, no 
capitulo XII sob o titulo: Parallelo eatre a projec- 
tada estrada jle ferro D. Pedro I e o cana! dejuncção 
proposto, consignado á pagina o3 e seguintes do referi- 
do opúsculo que, sob o duplo ponto de vista econó- 
mico e das necessidades actuaes do piiz. era preferível á 
construcçáo do canal á da estrada de ferro D. Pe iro I, 
desenvolvendo-se pela mesma zona, entre a serra e o 
mar. 

Como porém fosse ultimamente concedida á estrada 
de ferro D. Pedro I a garantia de juros de 6 ° sobre o 
enorme capital não excedente de 40.000:000.^000, ou 
melhor de £ 4,000.000, segue-se que a utilidade do pro- 
jecto (o do canal) consideravelmente diminuio nas con- 
dições acluaes do pai^ podendo porém tornar-sc no 
futuro um gi*ande concurrente á referida via-f errei . 

Entretanto, a utilidade do projecto não ficará des- 
merecida se o traçado da estrada D. Pedro I tomar 

» 

outra direcção daquella que se acha projectada, atf js- 
tando-se do littoral e penetrando pelo interior do paiz, 
como tanto conviria aos seus mais vitaes interesses.» 

Eis como na memoria justificativa alludida, publi- 
cada quatro annos antes, terminava o capitulo XII 
acima citado: 



« Coriseguintemente, depois do parallelo que aca- 
bamos de estabelecer, ain Ja que de uma maneira suc- 
cinta, entre a projectada estraia de ferro D. Pedro I e 
o canal de j micção proposto, seria para deplorar que, 
em vez de serem aproveitadas as magnificas condições 
hydrographicas que offerece a região descripta, quasi 
toda já preparada pela natureza para prestar-se ao es- 
tabelecimento de um canal de navegação, fosse em 
seu lugar preferida, na actualidade, a construcção de 
uma custosa estrada de ferro de bitola larga! 

As consequências deste erro económico seriam ainda 
mais desastrosas do que as daquelle que foi com- 
mettido na estrada de' ferro da Bahia pela collocação 
do seu ponto inicial na capital daquella província, e 
cuja expiação tem sido aliás tão ruinosa ás finanças 
do paiz, como attestam os documentos officiaes. 

No anno seguinte, em 1884, publicando no Jornal 
do Còmmercio de 1 1 e i3 de Abril o artigo sob o titulo 
— A ferro via da Corte d Cuyabá* e comparando o 
custo provável da construcção da estrada de ferro até 
a capital da província de Matto-Grosso, deixamos con- 
signados os seguintes periodos : 

« Este capital é menor do que o garantido para a 
construcção da estrada de ferro D. Pedro I, sem es- 
t udos e até sem ponto de partida designado ! 

« Desde, pois, que foi garantido o mesmo juro sobre 
o capital de 40.000:000^000 para a construcção de 
uma estrada de ferro, desenvolvendo-se pelo littoral, 
isto é, beijando as praias do Atlântico, quasi impra- 
ticável na actualidade, economicamente faltando, não 
se poderá dizer que a realização de um importante 
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melhoramento nacional, como ficou reconhecido ser a 
estrada de ferro para Matto-Grosso, pela commissão 
do governo, exigindo um menor capital, não é o seu 
dispêndio compatível com a situação económica do 
Brasil, não só actualmente, como em futuro remoto » 

Mais tarde, em Agosto do referido anno, a propó- 
sito da leitura dos artigos — Nossos meios de defe\a 
e a fronteira de Matto-Grosso, sob o pseudonymo 
NihiL publicados nos ns. 2 e 3 da Gaveta Universal, 
nella fizemos reproduzir, em os seus ns. 7, 8 e 9, de 
17, 24 e 3i do referido mez de Agosto e sob o mesmo 
titulo, o artigo que havia sido publicado no Jornal do 
Commercio, fazendo-o porém preceder de algumas 
ligeiras reflexões. 

Nestas se acham contidas as seguintes: 

« Foi por occasião de terem sido approvados os es- 
tudos definitivos deste prolongamento (estrada de ferro 
Mogyana) que escrevemos o artigo que reproduzimos 
em seguida. 

Neste ficou posto em evidencia que o capital pre- 
ciso para o prolongamento da ferro-via das margens 
do Rio-Grande á cidade de Cuyabá, capital da provín- 
cia de Matto-Grosso, era inferior ao que foi garantido 
para a construcção da denominada estrada de ferro 
D. Pedro I. 

Assim, emquanto o interesse particular conseguia 
que os poderes públicos tomassem a si os ónus de 
um tal commettimento, que, como já tivemos occasião 
de avançar, era impraticável na actualidade, economi- 
camente fallando, esqueciam-se estes dos interesses ge- 
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raes de uma província desherdada, e o que é mais cla- 
moroso ainda, dos da segurança do Estado, para a de- 
fesa da integridade do território e pundonor nacional. 

A proposição avançada de que os emprezarios sabem 
antepor os seus interesses aos do Estado nãoé nenhuma 
heresia, pois que o facto já foi reconhecido pelo go- 
verno e proclamado em documento official. 

E effectivamente, eis o que se acha consignado á pa- 
gina 209 do 23° relatório do ministério da agricul- 
tura, no artigo sob o titulo Ferro-vias. 

« O systema até agora seguido nas concessões desta 
natureza não me parece o mais adequado aos fins da 
viação férrea, entre os quaes não deve de ser esquecido 
o de facilitar as communicações interiores do Império, 
ligando as grandes bacias das suas principaes zonas, e 
descarte fortificando, pela solidariedade dos interesses 
económicos, os laços de cohesão politica e social que 
deve ser empenho de todos os brazileiros estreitar cada 
vez mais. 

As concessões em vigor não têm á vista senão o im- 
mediato interesse dos empresários, e é só por feli\ 
coincidência, não por effeito de um plano, que algumas 
se coadunam âquelle pensamento. 

Em regra, elles não só se não preoccupam de concor- 
rer para a realização desse projecto, más nem buscam 
acordar a actividade agrícola onde se não acha orga- 
nisado. 

O natural interesse induz os empresários a procura- 
rem ligar pelo mais curto e fácil traça Jo os centros de 
producção aos de consumo e d'ahi resulta que o futuro 
é não poucas ve\es sacrificado aos cálculos interessei- 
ros do presente. 
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O futuro, pois, se encarregará de demonstrar que a 
concessão da garantia de juros feita ao enorme capital 
preciso para a construcção daquella estrada de ferro foi 
o maior e o mais grave erro económico dos que ate' 
hoje têm sido commettidos neste pai\, em matéria de 
estrada de ferro. » 
••«•••••■•••••••••••••••••••••••••••••■•■•••■••■ 

De demonstrar o acerto da proposição avançada en- 
carregou-se a commissão de engenheiros incumbida 
pelo governo imperial de fiscalisar os estudos prelimi- 
nares da referida estrada de ferro D. Pedro I, em seu 
parecer publicado em avulso no anno de 1 8S5. 

E effectivamente, eis como ungido de verdadeiro 
patriotismo se exprimio á pag. 22 do relatório da com- 
missão o seu tão intelligente quão honrado chefe, o 
Dr. Firmo José de Mello, hoje infelizmente em luta 
com a adversidade e prostrado pela moléstia. 

« Não : as vias férreas, como já eu disse acompa- 
nhando homens mui competentes na matéria,, só são 
instrumento de prosperidade quando bem concebi- 
das, bem traçadas; do contrario poderão sel-o de 
ruina. 

E' justamente nos paizes que estão nas circumstan- 
ciasdo Brazil, que mais convém haver todo o critério 
na decretação das custosas vias férreas ; pois que, at- 
trahindo um governo com promessas de subvenções, 
garantias de juros e outros favores, os capitães na- 
cionaes e estrangeiros para essis emprezas, se ellas não 
prosperarem, por terem sido mal concebidas, não só o 
paiz deixará de fruir o beneficio que o seu governo 
teve em vista decretando-as, como soffrerá o prejuízo 
proveniente da satisfação dos compromissos que ad- 
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quirio para realizal-os : o que, reunido ao desanimo 
dos respectivos accionistas, produzirá um retrahimento 
dos capitães para outras obras de utilidade real no 
mesmo paiz, cujo desenvolvimento ficará assim retar~ 
dado. 

Decretar, depois de maduro estudo, a construcçãó 
das vias férreas somente de incontestável vantagem 
para o nosso paiz, e dentre estas, em primeiro lugar, 
as que, podendo dar em menor prazo melhores resul- 
tados, nos colloquem mais promptamente em estado 
de realizarmos as outras de beneficio mais tardio, tal 
é, em meu fraco pensar, o modo por que devemos 
proceder. 

A estrada de ferro D. Pedro I, porém, que pelas 
razões por mim expostas jamais satisfaria ás condições 
politicas e estratégicas ; que soffreria em quasi toda 
sua extensão a concurrencia da navegação ; que cortaria 
transversalmente, na província de Santa Catharina, 
os valles dos rios que correm da Serra Geral para o 
mar e pelos quaes descem os produetos desses valles e 
adjacências até os portos ; que cortaria também os 
montanhosos contrafortes da mesma Serra, divisas das 
aguas dos alluiidos rios e em cujas encostas não é 
onde convém estabelecer núcleos coloniaes ; a estrada 
de ferro D. Pedro I, pergunto a mim mesmo, o que 
seria ? 

Um desastre » 

Bem avisado andou, pois, o Governo Imperia" 
quando, não tendo approvado os estudos preliminares 
apresentados pela D. Pedro I Railway Company, re- 
solveu não prorogar os prazos estipulados na concessão 
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feita á referida companhia, em virtude do arbítrio < 
se havia reservado, declarando, portanto, cadua 
concessão que fora feita á mesma companhia pelo 
creto n. 8842 de i3 de Janeiro de i8S3. 

E S. Ex. o Sr. Conselheiro António da Silva Pra 
referendando, como Ministro da Agricultura, Ce 
mercio e Obras Publicas, o Decreto n. 9689 de 
de Dezembro do anno findo, fez jus, pelo seu civisr 
ao reconhecimento nacional. 

Rio, Março de 1887. 



Eduardo José de Moraes. 



I 

Breve noticia do canal Príncipe D. Affonso 

« O aproveitamento das nossas importantes artérias flu- 
viaes, dessas estradas que caminham, como meio de 
transporte, é assumpto de tal magnitude que terá merecido, 
estou certo, a vossa esclare cida attenção e estudo. Melhorar 
a navegabilidade dos nossos rios na maior extensão possivel 
e abrir canaes arlificiaes onde isto -fácil seja, é prestar 
serviço real e beneficio mui importante á região por ellas 
banhada, quando se -preste ella á cultura ou á industria ; 
e concorrer também como factor de extra ordinária valia 
para a prosperidade e desenvolvimento dessa região, e 
conseguintemente para o accresçimo da fortuna publica. 

Para o patriotismo e sabedoria do Parlamento, con- 
junctodas luzes intellectuaes do Paiz, appella o governo, 
certo de que será por elle auxiliado e habilitado a curar 
convenientemente do nosso vasto systema hydrographico 
que, infelizmente tem sido com grave erro até hoje muito 
despresado » 

« Relatório apresentado pelo Ministro da Agricultura á 
Assem biéa Geral na 1* Secção da 20 a Legislatura, em 14 
de Maio de 1Ô86, pagina lò7 » 

Tanto quanto couber em nossos meios de acção, convirá 
considerar os melhoramentos flrcviaes na primeira linha 
dos que podnm estimular a prosperidade económica. 

Já tivemos ensejo de escrever que a estrada de ferro não 
é tudo, não pôde ser tudo, não deve ser tudo. 

Repeti las offiVialmente estas nossas palavras parecem-nos 
haver traduzido convicção assentada no espirito de nossos 
estadistas. 

(Gazetilha do Jornal do Commercio de 19 de Julho de 1886? 
n. 199, uo artigo íaob o titulo « Navegação á vapor no Rio 
Araguaya). 

I 

Assegurar transporte fácil e barato a producção do 
valle do Araranguá, que tanto contribue para a expor- 
tação do município da Laguna, é legitima aspiração da 
Província de Santa Catharina. 
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Ainda hoje se pôde dizer que aquelle fertilissimo 
valle se acha quasi desabitado e que é ainda, infe- 
lizmente, um esplendido deserto o território que de- 
mora entre elle e o da Mampituba, rio que limita a 
Província com a de S. Pedro do Rio Grande do Sul. 

Da brochura sob o titulo « Demonstração abreviada 
das vantagens e direitos adquiridos pelo ex-emprezario 
do projectado canal da Laguna á Freguezia de Ara- 
ranguá, impressa em 1870, extrahimos o seguinte, que 
se acha consignado na memoria justificativa: 

« Ao sul da cidade do Desterro, capital da Província 
de Santa Catharina, cerca de 20 léguas, se acha a ci- 
dade da Laguna, edificada á margem da lagoa do 
mesmo nome que forma barra para o mar, por onde 
dá entrada e sahida a navios de 12 a 14 palmos de 
calado, os quaes nem sempre se utilisam de vapor de 
reboque que para esse fim alli existe subvencionado 
pelo Governo Provincial, 

O seu commercio é cada vez mais importante e 
sustenta actualmente de 20 a 3o navios de 100 a 160 
toneladas, e 5o hiates de 10 a 3o toneladas, todos empre- 
gados na exportação dos mantimentos que produz o 
município, os quaes no anno financeiro de 1868 — 1869 
subiram ao algarismo de 375.648 alqueires entre milho, 
farinha, feijão, fava, gomma e amendoim. 

Aquelle algarismo porém sobe hoje (1870) a mais 
de 400.000 alqueires, não só pelo augmento pro- 
gressivo que tem tido, como porque os documentos 
officiaes dão sempre menor numero do que aquelle 
que se embarcou. 

Tão grande exportação é porém devida mais ás 
productivas terras da Laguna do que aos importantes 
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estabelecimentos agrícolas ali existentes, e se a terra 
do districtodo Tubarão é extraordinariamente produc- 
tiva, a do districto de Araranguá é considerada, por 
todos que a conhecem, como melhor ainda, tanto para 
mantimentos como para canna de assucar. 

Para o districto do Tubarão, nome dado a um rio 
navegável que desagua na Laguna, navegam muitos 
hiates que d'alli conduzem os mantimentos. 

Para o districto de Araranguá, nome dado a um rio 
também navegável, que tem a sua foz acerca de 10 
legua> ao sul da Laguna, só navegam pequenos hiates, 
que têm de sahir barra fora para entrar ali, onde 
muitas ve^es ficam retidos 4 e 6 me\es por falta d y agua 
para sahir em. 

O districto de Araranguá, pois, sendo tão grandioso 
e produetivo, virgem em madeiras de toda a qualidade, 
só contém cerca de 3oo fogos, cujos habitantes colhem 
cerca de 100 mil alqueires de mantimentos, que só 
podem d*alli exportar por meio de carretas puchadas 
a bois, a quem pagam o frete de 2^000 por sacco, pre 
ferindo muitos vendel-os alli pela quarta parte de 
seu valor aos donos daquelles pequenos hiates, que 
ainda por aquelle preço são muitas vezes prejudi- 
cados pela falta de sahida de seus navios que os 
obriga a desembarcar os géneros amiudadas vezes para 
lhes não apodrecerem a bordo. A todo aquelle mal 
aceresce ainda o de não~~haver ali abundante numero 
de casas de negocio, o que obriga seus habitantes a 
comprar caríssimo aquillo de que carecem. 

Tào grandes males, soffridos pelos poucos habi- 
tantes daquelle grande districto, justificam a abun- 
dância de terras devolutas que alli ha, tanto de par- 
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ticulares como do governo, as quaes ninguém que 
comprar, apezar de reconhecer a sua superioridade 
em producção. 

Quanto á província do Rio Grande do Sul os muni- 
cípios interessados na abertura do canal são, além dos 
da capital, Rio Grande, Pelotas e Jaguarão, os de 
Santo António da Patrulha e Conceição do Arroio. 

A lagoa de Itapeva com um perímetro de mais de 9a 
kilometros, e um comprimento, na direcção dal nha 
de navegação projectada superior a 33 kilometros, 
tem a leste, na distancia de uma legoa a freguezia de 
S. Domingos das Torres e nas suas margens a antiga 
colónia allemã das Três Forquilhas, cujos habitantes 
se entregam á cultura da canna, da qual fabricam àssu- 
car, melado e rapadura, que exportam para a capital. 

A lagoa dos Barros com um perímetro de quasi 4a 
kilometros, e uma profundidade de 10 a 11 metros, 
acha-se situada entre as villas de Santo António e Con- 
ceição do Arroio. 

u As aguas dessa lagoa, diz o Diccionario Geogru- 
phico da Província, são sulcadas periodicamente por 
muitas embarcações de pequeno calado, que s* empre- 
gam no transporte das aguardentes fabricadas nos en- 
genhos da fralda da serra ; estes produetos depois de 
terem atravessado a lagoa são transportados em carre- 
tas para a capital que dista 18 léguas, (cerca de 120 
kilometros!), ou para as barras dos rios Palmar e Ca- 
pivary, donde seguem para a cidade do Rio Grande. 

O município da Conceição do Arroio é essencial- 
mente agrícola, e produz trigo e canna de as^ucar, e 
tem por principal industria o fabrico da aguardente- 
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O de Santo António, comquanto criador, muitos dos 
seus habitantes se applicam á agricultura, e principal- 
mente a plantação da canna, da qual fabricam. a 
aguardente, que exportam para a capital. 

No Diccionario Geographico da província do Rio 
Grande já citado, e no qu:il se acha feita a descripção 
de todas as lagoas já mencionadas, lê-se o seguinte na 
parte final do artigo sob o titulo Barros (lagoa dos) As 
aguas desta lagoa dão origem ao rio Gapivary, que se 
fosse navegável em toii a sua extensão, permittiria a 
navegação entre as lagoas dos Barros e dos Patos c e 
concorreria para o completo desenvolvimento da in- 
dustria do município de Santo António da Patrulha. * 
Muitos e.studos têm-se feito sobre acanalisaçao das 
aguas das diversas lagoas deste município, porém * 
ainda nenhum delles mereceu ser posto em pratica, e 
por isso tão cedo não veremos real isada a navegação 
do Capivary, como reclama o progresso do município 
donde emana. 

E na parte final do artigo sob o titulo Gapivary (rio) 
assim se exprime : seria conveniente que fosse levada 
a effeito a canalisaçio projectada das lagoas de 
Santo António, pois tornaria permanente a sua nave- 
gação, e acarretaria grande desenvolvimento á iridus-* 
tria do municipio de Santo António da Patrulha. 

Conseguintemente se reconhece quão importante 
não será para as duas províncias a abertura do canal 
Príncipe D. Affonso nas suas secções extremas. Assim, 
terminadas as obras de construcção destas secções, po- 
deriam ellas ser immediata mente abertas ao trafego. 

2 
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A renda deste trafego deverá não só cobrir as des- 
pezas do custeio como concorrer para diminuir os 
ónus da garantia de juros dos capitães que tivessem 
sido empregados em sua construcção. 

Emquanto o trafego se desenvolvesse nestas duas 
secções extremas, proseguir-se-hia na construcção das 
duas secções centraes, que tantas facilidades offerecem 
para o estabelecimento da linha, e logo que fossem ellas 
entregues ao trafego por alli penetrariam o movimento 
e a vi ia, despertando do torpor em que jazem aquellas 
soberbas e solitárias regiões, hoje privadas inteira- 
mente de communicação e de transporte. 

• ••••••••••••••••••••••••••••••••a ••••••••••••• • 

Como se vê, municípios banhados pelo oceano, e 
possuindo tão admirável systema hydrographico, tal- 
vez sem rival no mundo, transportam ainda hoje os 
géneros de sua producção em carretas puxadas a bois 
e pagam pelos objectos importados um preço quádru- 
plo ou quintuplo de seu valor real, e isto quando se 
considera que com a abertura do canal proposto irão 
gozar de transportes por agua, os quaes, como incon- 
testavelmente se acha reconhecido, são os mais fáceis 
e os mais baratos meios de viação conhecidos. 
••••••••••••••••••••••••••••.•••••••••••••..••» a 

São estes, pois, os intuitos que devem ser satisfeitos 
com a abertura do grande canal Príncipe D. Affonso. 



II 



A linha de navegação a estabelecer no projectado 
canal Príncipe D. Afíonso, segundo o traçado descrip- 
to na sua memoria justificativa, tem o seu ponto inicial 
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á margem direita do rio Tubarão, que desagua na 
barra da Laguna, na provincia de Santa Catharina, e 
o terminal na foz do rio Capivary, na Lagoa dos 
Patos, no sacco do seu nome ou da Roca Velha, situa- 
da a leste da ponta de Itapuan, na provincia do Rio 
Grande do Sul. 

As condições de situação desta linha são as mais 

> » 

favoráveis, não só por nclla comprehen Jer-se um des- 
envolvimento de rios, lagoas e sangradouros de lagoas 
naturalmente navegáveis, medindo quasi 90% de sua 
extensão total, como por se apoiarem os seus pontos 
extremos nas duas grandes lagoas, a da Laguna, em 
Santa Catharina," e a dos Patos, na de S. Pedro do Rio 
Grande do Sul, que se acham cm communicação com 
o oceano. Além disso, a posição das outras lagoas 
intermediarias, admiravelmente dispostas em relação á 
linha de navegação, proporcionarão magníficos portos 
e ancoradouros aos navios que tiverem de frequental-o, 
e servirão, com gra nde proveito da navegação, para 
que possam os navios effectuarem nas referidas lagoas 
as suas evoluções* ou manobras. A communicação com 
o oceano das duasgranles lagoas collocadas nas extre- 
midades da linhase efíectua ao norte pela barra da La* 
guita % e ao sul pela barra do Rio Grande. 

A barra da Laguna, porto de mar do ponto inicial 
do canal, apezar de não dar accesso a navios de alto 
bordo, admitte com tudo aquelles cujos calados não 
excedam de 9 pés ou cerca de 3 m ,o. 

O serviço da praticagem desta barra, mantido a 
expensas dos cofres provinciaes,é feito com regularida- 
de e proveito da navegação que para ali se encaminha." 
Os navios cjue demandam esta barra^conforme o estado 
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delia, não se aproveitam, ás vezes, do vapor de 
reboque que ali existe subvencionado pela província. 

O movimento da importação e exportação da cidade 
da Laguna, realisada pela barra de seu nome, foi effec- 
tuada, no decennio de 1868- 1878 por 171 2 embar- 
cações arqueando 129,829 toneladas, o que dá para a 
média annual cerca de 171 embarcações, com a lotação 
de 1 3,ooo toneladas. Por esta média annual tem-se que 
o movimento de entrada e sahida das embarcações por 
aquella barra foi apenas, termo médio, durante o refe • 
rido decennio, de uma embarcação de 2 em 2 dias. 

Resulta, pois, do que acaba de ficar consignado, que 
não ha razão para suppôr-s£ que a barra da Laguna, 
maxime quando é ella fácil de ser melhorada, como 
ficou ultimamente reconhecido, dando accesso somente 
a navios de 9 pés de calado, não possa satisfazer por 
longo tempo ainda ás necessidades de um trafego 
muito mais considerável doqueaquelle que realisou se 
no decennio alludido. Accresce além disso que cons- 
truído o projectado porto de abrigo nas Torres, desap- 
pareceriam assim os inconvenientes dos da Laguna 
c do Rio Grande do Sul, sendo este ultimo comple- 
mentar do canal, visto servir unicamente aos navios 
que vindos dos portos do Prata se dirigem á província 
do Rio Grande, com destino aos portos do império. 

Como se vê, a navegação directa do Rio de Janeiro 
e de outros portos do império para Porto Alegre 
pelo porto da Laguna ou das Torres, constituiria o 
seu verdadeiro desideratutn, por evitar aos navios 
que a realisam não só a necessidade de demandarem 
mais ao sul a barra do Rio Grande, como de effectua- 

rçm a penosa travessia da lagoa dos Patos, 



% 
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A i a e 4 a secções, isto é, as secções extremas, são as 
denominadas dos rias : e a 2 a e 3*, isto é, as secções 
centraes, as de lagoas. 

As t secções extremas 

A i a secção comprehende o districto entre a Laguna 
e o Araranguá. A extensão dos fossos ou canaes á 
abrir nesta secção, afim de assegurar a continuidade da 
navegação, é approximadamente de i4\3, isto é, cerca 
de 22 °/o da extensão total da secção. 

Esta relação é a mais forte que se observa em todas 

as secções do canal. 

» 

E' portanto n'esta secção que maiores serviços de 

escavação terão de ser effectuados. 

> 

Na 4 ft e ultima secção ha necessidade de serem 
abertos 8 k ,58 de canal, ou 20, 43 % de sua extensão 
total. 

A extensão destas duas secções é de i/3 do desen- 
volvimento total do canal, e exige a abertura de 2/3 do 
desenvolvimento dos canaes a construir. Donde se in- 
fere que nestas duas secções é que existe maior 
somma de serviços de escavação a effectuar. 

Mas a abertura destas duas secções é do mais elevado 
alcance para as duas províncias, porque effectuadaella 
estaria ligado á Laguna o riquíssimo valle do Ara- 
ranguá, e á Lagoa dos Patos a dos Barros. 



As secções centraes 



E y a denominada secção das lagoas. 
Na 2 a secção, entre o Araranguá e o Mampituba, rio 
que limita as duas províncias, a linha de projecto sç 
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desenvolve pelas lagoas interpostas e denominadas dai 
Serra, do Caverá e do Sombrio. 

Por meio de sangradouros estas lagoas não só se 
communicam entre si como com os rios existentes nas 
extremidades da secção. 

Todas estas lagoas e sangradouros são navegáveis ; e 
se prestam a serem perfeitamente navegadas desde que 
forem effectuados os melhoramentos fluviaes indispen- 
sáveis. 

Em toda a extensão desta secção, de 76 kilometros, 
não ha necessidade de abrir-se um só metro corrente 
de canal e por conseguinte o seu traçado se acha defini- 
tivamente assignalado. 

A 3 a secção, desde o Mampituba até a lagoa dos Bar- 
ros, mede 121 kilometros de desenvolvimento. As so- 
luções de continuidade que existem entre as lagoas 
desta secção apresentam apenas a extensão de 10 k , 23, 
ou 8, 45 % de sua extensão total. 

As lagoas atravessadas pela linha do projecto nesta 
secção são: a do Forno, ou Jacaré, como for mais con- 
veniente, as de Itapeva, Quadros, Palmitar e Pin. 
guella, a Negra, do Peixoto, Marcellino e dos Barros. 

Todas estas lagoas e sangradouros que as ligam en- 
tre si, excepto as do Forno com a Itapeva, a Negra 
com a do Peixoto, e finalmente, a do Marcellino com a 
dos Barros, são perfeitamente navegáveis. 

As mais notáveis lagoas são: Itapeva, com um perí- 
metro superior a 90 kilometros, e offerecendo, no sen- 
tido da linha do projecto, mais de 33 kilometros de na- 
vegação desimpedida ; Quadros, com uma profundi- 
dade sufficiente para ser navegada francamente na ex- 
tensão de i3 kilometros, no sentido da linha de pro- 
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)"/f>* vi'» J/> o vz* yzr.rr.tz", v.per^c i 3c kli-setros; 
t'almtar 1 1'íní/ueãz, %>jl-.Íj ia zz-zzídâo frnge 
livrar ';ro t/>J^ a* tyjO.\ -o r.:: c :rfr-^enio, q:> 
fr.vid/> d^i !r.iv* dt p-ojtcr*. : o ií->-ne:r:s ie cjurega- 
çí'/ ; Jiarrot, c/jm cerc>. de 40 k.I^T:ítr:s ie períme- 
tro e urna profundidade superior a : j cetros, c cujas 
;i#ij v> w> %n\c<xd&', actualmente por pequenas embarca- 
i/T*, O/f no <*£ vê, a.s .secções centrae*. ac> coarrario das 
txlfwtw+i apresentam um maior desenvolvimento, de 
Cflrca de a/3 da línhi total, e exigem apeais aconstruc- 
Ç/ío de 10 kílomefros de canies, o que representa cerca 
de b f, l„ Je sua extensão total. 

A direcção geral da linha de navegação projectada é 
par/tlcllíi á dírcctSo geral da costado oceano. 

Como já se vio, a extensão total da grande linha é de 
cerca de 3oo kilometros, que se acha quasi que divi- 
dida cm píirtcs iguacs pelas duas províncias limitro- 
pliCM. 

Conneguintemcnte, tem-se que levada a effeito a 
abertura da grande linha, a navegação que nellase es- 
tabelecesse iria ligar-seá que actualmente se faz nas la- 
fyAun dos Patos e Mirim, pelo rio de S. Gonçalo. Com 
a abertura, pois, do canal de juneção proposto apre- 
Nctiuriu o Hra/il, na sua extremidade austral, desde a 
cidade da Lacuna» ou ainda mais ao norte, desde o 
porto de Imbituba, na altura do parallelo de 28 o , 17* até 
uh (Vouieiras orientaes, no extremo sul da lagoa Mirim, 
isto ví> alòm do paralello de 33° sul, uma extensa nave- 
tinvAo intorior, sem soluçfto de continuidade e paralella 
a costa do oceano, de quasi 000 kilometros de desenvol- 
vimento» 

A importância, pois» do canal de juneçao, encarada 
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Os canaes a construir são em numero de 9, a saber:- 

N. 1 800M 

2 2,000 I 

I." Secção.. » 3 1,000 ) 14M 

4 4,000 \ 

5 6,5oo*/ 

/ti. 6 4,400 \ 

3.' SecçSo.. j » 7 880 í io,23 

( ■ 8 4.950 ) 

4,» Secção... » 9 8,58o 8*,58 

Total 33^,11 

que representa 10,87 °/ da extensão total do canal . 

Segundo o decreto da concessão a profundidade dos 
canaes artificiaes não pôde ser inferior de i",o, tendo 
estes 5 metros de largura no fundo e taludes de i,5:i. 

Além disso, de cada lado do canal haverá na altura 
da sua linha d'agua, uma banqueta ou berma de r,o 
de largura, sendo a altura dos taludes destas ban- 
quetas, sobre a linha d'agua do canal, de o",7 e a 
mesma de r,5: 1 a relação da base para a altura destes 
taludes. Destas dimensões se deduzem as seguintes : 
Bocca do canal, ou largura de sua linha d'agua, B m y o y 
idem entre as cristas dos taludes das banquetas i2 m ,i. 
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Apezar das favoráveis condições que apresenta a 
linha do canal projectado, duas objecções principáes 
podem ser oppostas ao seu estabelecimento, e estas 
são: i», a insuficiência da barra da Laguna, porto de 
mar do ponto inicial do canal, por hão permittir in- 
gresso a navios de alto bordo ; 2 a , as contrariedades 
que poderão experimentar os navios destinados á sua 
navegação, pela intensidade dos ventos que devem 
reinar na região por onde elle se desenvolve, visto as 
suas visinhancas do littoral. 

Quanto á i a objecção formulada, não nos parece 
ella procedente, porque o estabelecimento do canal 
não tem por fim ligar pelo interior os seus dous 
pontos extremos, aliás já em communicação pelo ocea- 
no, mas sim principalmente dotar de meios de conv- 
municação e de transporte a toda a região por onde elle 
se desenvolve, a qual se acha delles privada até hoje. 

Quanto á 2 a das objecções, isto é, a dos ventos 
que poderião contrariar ou crear obstáculos á nave- 
gação que tivesse de ser effectuada pelo canal, ma- 
xirne desenvolvendo-se o seu traçado atravez de teç- 
renos planos, e nas proximidades da costa do littoral, 
só poderíamos accrescentar que, a iguaes contrarie- 
dades se acham sujeitos os navios que actualmente 
fazem a navegação não só na lagoa dos Patos e Mirim, 
como no largo rio de S. Gonçalo, sangradouro desta 
ultima. 

Cumpre-nos ainda ajuntar que na lagoa dos Patos 
mais desabrigada do que poderá vir a ficar o canal 
projectado, cheia além disso de baixios que tanto 
dificultam a sua navegação, é ella entretanto alli 
activíssima. 



1 



além de outros exames, ■ 
ferentes lagoas e sangra 

acosta do mar e as fraldas da serra de Santo António, 
até as Torres, no território daquella província, e das 
lagoas existentes além do rio Mampituba, no terri- 
tório da de Santa Catharina. 

A esta commissão foi recommendada a investigação 
da possibilidade e meios de cotnmunicar as lagoas da 
província do Rio Grande, com o fim de facilitar e am- 
pliar a navegação interna até Porto Alegre. 

O importante relatório apresentado em Novembro 
do mesmo anno de i85<i por aquella commissão, foi 
publicado e impresso em avulso. 

A referida commissão, depois da descripção dos 
exames ordenados sobre as condições de navegabili- 
dade e communicação das lagoas situadas ao sul do 
Mampituba, em território daquella província, e dos 
existentes ao norte deste rio, na província de Santa 
Gatharina, emíttio o seguinte parecer: 
-« Assim a possibilidade de se estender a navegação 
das lagoas da costa da Serra, até as aguas do rio Mam- 
pituba, e outras lagoas existentes no território da pro- 
víncia de Santa Gatharina e de que trataremos, se acha 
perfeitamente reconhecida, e na nossa opinião não em 
grande numero serão as dificuldades que se offere- 
cerão para os trabalhos de sua execução. » 
- A praticabilidade pois do projecto está claramente 
definida, e da mesma opinião foi o engenheiro Carlos 
Demoly, que posteriormente reconheceu os rios e as 
lagoas situadas entre os rios Tubarão e Mampituba. 
Não só o trecho do parecer da commissão Pereira 
de Campos relativo ao território da província do Rio 
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como já tivemos occasião de dizer e de novo o repeti- 
mos, só podem ser considerados como simples appro- 
ximações da despeza provável a realisar com a execução 
do projecto, foram organisados á vista das descripções 
feitas no relatório das explorações effectuadas ; mas 
como o relatório Pereira de Campos é datado de i856, 
comprehende-se que pode ser admittida a possibilidade 
dê ter aquella região experimentado algumas modifi- 
cações, talvez até importantes, em suas condições 
hydrographicas, maxime considerando-se o estado de 
verdadeiro abandono em que tem ella permanecido até 
hoje, e desta sorte se augmentado algumas das dificul- 
dades que devem ser superadas, como a formação de 
novos bancos de areia e maior desenvolvimento de 
plantas aquáticas ou agua-pés ; o que só poderá ser 
conhecido depois de executados os estudos definitivos 
do projecto, cuja inprescindivel necessidade já tivemos 
occasião de fazer sentir no correr deste trabalho. 

O quantum, pois, necessário para a execução do pro- 
jecto está dependente destes estudos, e effectivamente 
só estes o poderão fixar de uma maneira tão exacta 
quanto possível. » 

E' f porém,opinião nossa que a quantia de 4.000:000$ 
pôde ser considerada como sufflciente para a abertura 
de toda a linha. 



O custo kilometrico médio de uma estrada de ferro 
de bitola estreita, entre a margem direita do rio Tuba- 
rão e Porto Alegre, por não apresentar o terreno gran- 
des dificuldades para o seu estabelecimento, pode no 
máximo N ser avaliado em 45:oqo$ooo, 
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Sendo a extensão achada entre os dois pontos de 35o 
kilometros, ter-se-ha que o seu custo total, não atten- 
dendo fracções, pode ser calculado em i6.ooo:ooo$ooo. 

Como se vê, o custo do estabelecimento da ferro-via 
é quatro vezes superior ao do canal entre os mesmos 
pontos. 

Estes algarismos indicam portanto que o canal po- 
dera manter-se com um movimento de trafego 4 vezes 
menor do exigido para a estrada de ferro ou em igual- 
dade de trafego com tarifas reduzidas á 1/4 parte, 
isto é, sofifrendo as da estrada de ferro um abatimento 
de 75 %. 

Este enunciado é o que se pôde chamar uma verdade 
axiomática. Accresce além disso que o custeio do canal, 
maxime, para o proposto, tendo 90 % de seu desen- 
volvimento composto de rios, lagoas e sangradouros de 
lagoas de margens naturalmente consolidadas, pôde ser 
avaliado, com muita largueza, em metade do que se 
observa commummente no das estradas de ferro. 

Suppondo-se agora que o custeio da estrada de ferro 
seja representado por 5o % de sua receita bruta, hypo- 
these toda favorável á estrada de ferro, ter-se-ha que 
a do canal será de 2 5 % da referida receita. 

Admittidas estas hypotheses, que não deverão affas- 
tar-se muito da realidade, se terá o seguinte : 

Estrada de ferro 

Renda liquida, igual a 6 % do capital 

empregado de 16.000 :ooo$ooo. .. 9Ôo:ooo$ooo 
Custeio igual a 5o % da renda bruta 9Ôo:ooo$ooo 

Rçnda bruta 1 .920 : ooo$ooo 
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Canal 

Renda liquida, igual a 6 % do capital 

empregado de 4.000 :ooo$ooo. . . . 

Custeio igual a 25 °/ da renda bruta 



Renda bruta 



240:000^000 
8o:ooo$ooo 

32o:ooo$ooo 



Estes resultados indicam portanto que, para que 
a estrada de ferro considerada possa tornar nominal a 
garantia de juros dos capitães empregados em seu es- 
tabelecimento, é necessário que aufira uma receita 
bruta 6 vezes superior á que seria precisa para que o 
canal proposto, visto as magnificas condições hydrogra- 
phicas da região, possa satisfazer a igual desideratum. 

Estacircumstancia demonstra pois a necessidade sen- 
tida de serem de preferencia utilisadas aquellas magni- 
ficas ^condições hydrographicas, estabelecendo-se ali 
uma via de communicação racional, afim de que sejam 
por ella substituídos os meios actuaes de transportes, 
isto é, os pesados carros puxados a bois. 

E effectivamente, o que mais precisa aquella região, 
não é da rapidez com que possam ser transportados os 
géneros de sua lavoura, de pouco valor em relação ao 
peso, mas sim da certeza de transportes com tarifas 
reduzidas, ou a baixo preço, o que evidentemente não 
pode ofiferecer uma custosa estrada de ferro. 



Mas de que utilidade seria uma estrada de ferro de 
Porto-Alegre á Laguna, quando a aspiração da de 
D. Pedro I era ligar aquella capital ao melhor porto da 
província de Santa Catharina, o do Desterro ou o da 
cidade de §. Francisco do Sul ? 
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Este ultimo traçado achou-se logo fora de combate, 
como se deprehende da leitura do relatório dos estudos 
preliminares effectuados pelo Sr. engenheiro A. L. Ale- 
xander. Segundo estes estudos, a extensão da linha 
entre Porto-Alegre e S. Francisco é de 747 kilometros 
apresentando ella, em mais de metade de sua extensão 
total, grandes dificuldades ao estabelecimento de uma 
ferro-via. 

Tem-se, portanto, que o objectivo da estrada de 
ferro D. Pedro I era ter o seu ponto inicial em frente 
á cidade do Desterro. 

O desenvolvimento desta linha, entre o Estreito em 
frente do Desterro e Porto Alegre, segundo o Sr. Ale- 
xander, é de 522 kilometros. 

Se o terreno entre a Laguna e Porto-Alegre não offe- 
rece grandes dificuldades ao estabelecimento da es- 
trada de ferro, o mesmo não acontece, infelizmente, 
para aquelle que separa a Laguna do Estreito, ponto 
fronteiro á cidade do Desterro. 

Como já ficou dito, a distancia entre Porto-Alegre e 
a Laguna é de 35o kilometros, sendo portanto o que 
separa a Laguna do Estreito de 172 kilometros. 

A respeito desta secção eis o que consignou o Sr. 
Alexander, em seu relatório : 

« No districto entre o kilometro 220, em frente do 
Desterro e S. José e o rio Tubarão, onde o oceano se 
acha ás vezes a 80 kilometros de distancia da serra, este 
indispensável trabalho (os estudos preliminares) occu- 
pou ainda mais espaço de tempo, e só foi em Maio 
próximo passado que o engenheiro incumbido delle 
pôde começal-o e indicar o melhor estudo preliminar, 
depois de ter cortado 100 kilometros de picadas, afiai 
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de verificar a praticabilidade de differentes passagens. 
O resultado geral deste trabalho provou, sem duvida 
alguma, que a construcção da estrada de ferro deste 
districto seria dispendiosa e necessitaria de diversas 
grandes obras d'arte. 

A razão disto é obvia. 

Todos os rios de importância do lado de leste da 
província têm a sua nascente nas cordilheiras da serra 
geral, seguindo d'ahi para o mar. Toda a zona por onde 
corre a linha é conseguintemente cheia de valles pro- 
fundos e cadeias de montanhas, correndo em ângulos 
rectos a projectada estrada de ferro e necessitando de 
pesadas obras para atravessai -os. Os valles utilisados, 
com excepção de Capivary e Sinos, são todos pequenos 
ramaes dos valles principaes e por conseguinte muitas 
vezes estreitos e de precipícios. » 

Para dar uma pallida idéa das dificuldades que 
teriam de ser superadas na construcção de grande 
parte desta secção, basta pôr em relevo o que se deduz 
da tabeliã consignada no relatório do Sr. Alexander. 

« Das Três Forquilhas, kilometro 257,165, ao Tu- 
barão, kilometro 384,420, isto é, em 127,26 kilometros 
de linha férrea, haveria necessidade de serem construí- 
das não só 52 pontes, com vãos de 10 metros a 24 me- 
tros, medindo uma extensão total de 896 metrqs,como 
19 túneis, medindo 7273 metros, sendo o comprimento 
do maior de 33oo metros, istoé, meia légua brazileira 
de3ooo braças, extensão esta superiorde 5o°/ daqueIla 
que mede o grande tunnel da estrada de ferro D. Pedro 
2°, seguindo-se ainda um com 755 metros, e va- 
riando o comprimento dos 17 restantes entre 5o e 
3oo metros ! 
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Ora, se na secção dos tunneis da estrada de ferro 
D. Pedro II, de Belém á Barra, com 16 tunneis me- 
dindo uma extensão total de 5 199,58 metros, tendo 
o maior delles 2236,88 metros de comprimento e 
dois outros, um com Ô4i m ,46 e outro com 444,5 me- 
tros, e os treze restantes com 1877 metros de compri- 
mento, variando estes entre 23 e 3oo metros, foi 
o custo médio desta secção de 294:000^000 por kilo- 
metro, segundo o ultimo relatório apresentado, o que 
não deveria acontecer á secção considerada da estrada 
de ferro D. Pedro I, eriçada de maiores dificuldades í! 

Entretanto, segundo a estimativa do Sr. Alexander, 
o custo provável de toda a linha entre Porto Alegre e 
o Estreito, em frente ao Desterro, incluindo-se o das 
indispensáveis obras dentro do porto de Santa Ca- 
tharina, não excederia no maximum ao capital garan- 
tido, isto é, £4.000,000, ou cerca de 48.000 :ooo$ooo 
de nossa moeda, ao cambio de 20 d por i$ooo. 

O dispêndio deste tão grande capital necessariamente 
influiria, como aliás é evidente, para a elevação dos 
fretes que deveriam ser cobrados na máxima parte de 
sua extensão, de Porto Alegre á Laguna. 

Ora, como este capital é três vezes superior áquelle 
em que avaliamos o custo médio deste ultimo trecho 
da ferro-via, tem-se que a renda bruta, que a projec- 
tada estrada de ferro D. Pedro I, de Porto Alegre ao 
Desterro, deveria auferir para tornar nominal a garantia 
de juros de seus capitães, seria igualmente do triplo 
da que foi achada para o referido trecho, isto é, 
3 X 1.920:000$ =5.760:000$, assim distribuída : 
Renda liquida , igual á garantia de 

juros ".,,.... 2 / 88o:ooo$ooo 



vãmente estreita zona pouco habitada, e quasi deserta, 
limitada entre a serra geral e o oceano, póde-se affou- 
lamente affirmar que, durante o prazo de 3o an nos de 
seu privilegio, nunca poderia auferir uma renda bruta 
que desse para cobrir as despezas do seu custeio ! 

Conseguintemente, durante o referido prazo o go- 
verno teria de tornar eftectiva a promettida garantia de 
juros, e, suppondo que o termo médio das oscillaçoes 
do cambio fosse de 20 d. po: i$x>o, tem-se que os 
encargos do thesouro seriáo representados pela seguinte 
quantia : 3o x 2.83o:ooo$ooo=S6.4.oo:oooSooo, isto 
é, importância quasi igual ao duplo do capital garan- 
tido t 

O dispêndio deste capital seria um verdadeiro des- 
barato 4a fortuna publica, porque nenhum proveito 
resultaria ao paíz, e antes descrédito para a sua indus- 
tria de transporte?, visto coma os accionistas desta em- 
preza não poieriSo receber integralmente os juros 
de 6 °/ 'promettidos aos seus capitães, desde que a 
renda bruta da estrada não fosse sufficiente para co- 
brir as despezas do seu custeio ! 



(1) O custeio da eBtrada de ferro D. Pedro li, com 721 kilometros, 
foi O seguinte noa doua últimos annos : 
1884-6.591:3508140(56,53'/. ) „ , , , 
1885-6.842:9908810 ( 52,14 •/. J Eelaça ° d ° CWlel ° pant a receita " 



II 



Trecho do parecer da commissâo Pereira de Campos 
na parte referente ao território da Província do Rio 
Grande do Sul, por onde terá de desenvolver-se 
o tragado do canal Príncipe D. Affonso* 

EXAMES SOBRE A NAVEGAÇÃO E COMMUNICAÇÃO DAS LAGOAS 
DA ITAPEVA, QUADROS, PALMITAR, PINGUELA, MARCELINO 
E PEIXOTO, 

Â primeira destas lagoas situada á distancia de 
i légua da costa do littoral, no território desta pro- 
víncia, tem de comprimento mais de 5 léguas, de lar- 
gura 3/4 proximamente em quasi todo a extensão. No 
sentido de seu compri mento que corre a rumo de S. O, 
offerece actualmente livre navegação para pequenos 
h iates e lanchas. Ne lia desagua pela sua costa Occi- 
dental o rio das Três Forquilhas que permitte nave- 
gação até mais de 1 légua acima de sua foz. Nas mar- 
gens desse rio se acha estabelecida a colónia do mesmo 
nome. 

O rio do Cardozo ou do Terra, navegável até certa 
altura com mais ou menos dificuldade, também nella 
vêm desagoar pela costa occidental. 

A ^necessidade de um meio de transporte mais eco- 
nómico dos productos das colónias e lavouras estabe- 
lecidas á margem dessa lagoa ; e nas encostas dos 
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morros que existem pelo lado de Oeste, tem feito com 
que actualmente se effectue nas suas aguas uma pe- 
quena navegação, bem longe da que seria precisa. 

Ao sul desta lagoa, e á distancia de i légua, acha-se 
a lagoa denominada dos Quadros, de um perímetro de 
cerca de 6 léguas, limpa e funda, apresentando mais de 
2 léguas na sua maior extensão. Na sua costa Occi- 
dental vem desagoar o rio Maquine, até certo ponto 
navegável. Esta lagoa em todo o tempo permitte nave- 
gação entre quaesquer pontos de sua costa, e em todos 
os sentidos. Suas aguas se communicam com as da 
lagoa de Itapeva, por um sangradouro de 2 léguas de 
extensão, bastante fundo e correntoso. Permitte nave- 
gação, a qual porém torna-se muito demorada em 
consequência de grande numero de voltas que existem 
e de lances estreitos, e que quasi de todo fica impossi- 
bilitada por dous bancos que existem nas suas barras, 
formados pelos depósitos de terras acarretadas pelas 
correntes e que no verão apresentam um fundo de 2 
ou 3 palmos d'agua somente. 

Por meio de um sangradouro que parte de sua 
extremidade Sul, se estabelece a communicação dessa 
lagoa com a do Palmitar. Esse sangradouro é fundo, 
mais ou menos largo, e muito sinuoso. Dá actualmente 
navegiação em todo o seu curso, apresentando somente 
obstáculo nos dous bancos ou cúmulos de arêa exis- 
tentes na sua embocadura nessa lagoa, e na sua extre- 
midade Norte na dita lagoa dos Quadros. 

A lagoa do Palmitar que se une á da Pinguella pòr 
um estreito formado entre a ponta do Morro Alto e a 
costa opposta, pode ser considerada como uma só e 
grande lagoa, que apresenta uni comprimento de 1 1/2 
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légua e cerca de 4 1/2 de perímetro. Esta lagoa tem 
fundo suficiente para permittir uma navegação des- 
embaraçada em todo o tempo, sobretudo para pe- 
quenos hiates e lanchões. 

Proximamente ao sul desta lagoa estão as lagoas 
Negra, do Peixoto e Marcellino. 

A primeira bastante funda, de cerca de 3oo braças 
de extensão, communica-se com a lagoa da Pinguella 
por um sangradouro estreito, muito tortuoso e obs- 
truído. Entre esta lagoa e a do Peixoto que lhe fica 
mais próxima, não existe sangradouro ou communi- 
caçfto alguma ; o terreno, porém, que as separa na 
extensão de 400 braças é baixo e alagado, e presta-se 
facilmente á abertura de um canal que as possa com- 
municar. 

A referida lagoa do Peixoto de 600 a 700 braças em 
comprimento communica-se com a da lagoa do Mar- 
cellino por um pequeno sangradouro de 70 a 100 
braças de curso, o qual é muito estreito, de pouco 
fundo e tortuoso. 

Esta ultima lagoa de cerca de 400 braças de exten- 
são, apresenta no seu maior fundo 18 palmos. A 1 vista 
da natureza plana e alagadiça dos terrenos que existem 
entre essas lagoas e da curta distancia que as separa, 
fácil é ligal-as por meio de canaes de communicações. 

Esta ultima lagoa que se acha á distancia de 3oo 

braças ao N. E. da freguezia da Conceição do Arroio, 

termina a série de lagoas mais ou menos próximas que 

existem fraldejando a Serra, e que se communica por 

sangradouros, apresentando já com maior ou menor 

difficuldade uma extensão navegável de 12 léguas. 

A desobstrucção das barras dos sangradouros, alar- 

6 
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gamento dos seus leitos, cortes praticados em muitas 
voltas que alongando o seu curso dão lugar a que pela 
diminuição da velocidade da corrente, se formem de- 
pósitos de terras e baixios em certos pontos, serão os 
trabalhos indispensáveis e principaes que convirão 
fazer-se, no caso de se emprehender o melhoramento 
dessa navegação. 

Não obstante esses obstáculos existentes, todas as 
lagoas que mencionamos, e a maior parte dos sangra- 
douros que as ligam podem no tempo de inverno sem 
grande custo dar navegação franca a lanchões, pe- 
quenos hiates e outros barcos próprios. Actualmente 
lanchões e canoas dos moradores entretém muito limi- 
tadamente navegação entre certos pontos e com grande 
vantagem para o commercio do lugar. 

A 2,25o braças da lagoa do Marcellino e ao sul da 
freguezia da Conceição acha-se situada a lagoa deno- 
minada dos Barros, junto á costa da Serra. Entre estas 
lagoas hão existe communicação alguma. 

Na extensão de 2,2Õo braças que as separa, é pos- 
sível aproveitando os terrenos banhados e planos que 
existem junto á costa da Serra, e que se extendem até 
as margens desta ultima lagoa, praticar um canal 
rectelineo que as ligue, e que trará em resultado um 
augmento de mais de 3 léguas na linha navegável. 

A lagoa dos Barros tem duas léguas no sentido do seu 
maior comprimento. Esgota suas aguas por um san- 
gradouro, que parte da sua extremidade sul, para a 
.várzea do Capivary, dando lugar á formação e exis- 
tência permanente de grandes banhados que alagam 
esses terrenos, e formam as cabeceiras do rio Capivary. 
Dçsse sangradouro ao banhado onde vai espraiar suas 
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aguas existe um espaço de 25o braças, no qual o 
terreno facilmente se presta a qualquer melhoramento 
ou obra de abertura que for emprehendida. 

O rio Capivary, que ahi toma sua origem, atravessa 
grande parte da várzea, depois de transpor em um 
curso de 5 léguas, a distancia rectilínea de 9,000 
braças que separa a sua fóz das cabeceiras ou nascentes. 
K' actualmente esse rio navegável por pequenas em- 
barcações até 900 braças acima de sua embocadura, e 
vai desaguar no sacco da Roça Velha, formado pelo 
penetramento das aguas da Lagoa dos Patos á Leste 
de Itapoam. D'ahi em diante, a estreiteza, pouco fundo, 
e o estado de obstrucção em que existe grande parte do 
seu curso impede completamente o transito de qual- 
quer embarcação, mesmo de pouco calado. 

Em grande numero são as voltas que faz esse rio, o 
que muito concorre para a diminuição do seu fundo 
em certos lugares. 

Afim, pois, de estabelecer a communicaçao entre 
esse rio e a lagoa dos Barros, admittindo o transito de 
embarcações de certo porte, se tornarão precisos os 
seguintes trabalhos: abertura de um canal em linha 
recta na extensão de 3,900 braças pelo banhado inter- 
médio existente, aproveitando o sangradouro da lagoa 
dos Barros, que nelle vem desaguar. Limpar e des- 
obstruir o rio Capivary, regulando o regimen ao seu 
curso, alargando o e praticando os cortes que forem 
necessários nas suas grandes voltas, de modo a tornal-o 
navegável na extensão de 18,400 braças de seu curso. 
Essa distancia pode ser reduzida a i3,ooo braças, 
procurando-se um transito em direcção mais rectilínea. 
Franquear por meio de excavações a entrada na barra 
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desse rio, onde se forma um extenso banco de 2,000 
braças, e que em alguns lugares tem apenas 2 1/2 
palmos d'agua. 

Destruídos esses obstáculos e dificuldades, que enu- 
meramos, ter-se-ha como se tem em vista, estabelecida 
uma commoda navegação da lagoa dos Patos para 
aquellas que ficam ao norte até á freguezia das Torres. 

Procuramos examinar igualmente a possibilidade de 
fazer a communicação dessas lagoas com a dos Patos, 
por intermédio do rio Gravatahy, que desagua cerca 
de 1 légua ao norte desta capital. Passamos a expor o 
que examinamos. 

Entre as nascentes do rio Gravatahy ou os grandes 
banhados de Xicoloman e Gravatahy, que lhe dão 
origem, e a lagoa dos Barros que lhe fica mais pró- 
xima, se eleva a coxilha das Lombas, de que já fal- 
íamos, que apresenta o maior obstáculo para factura 
de um canal qne por ahi deve passar, em consequência 
de ser o rebaixamento dessa collina até o nivel do 
terreno natural de um grande trabalho e custo. 

Vencida esta dificuldade, os terrenos da várzea do 
Gçavatahy são geralmente pouco acidentados e pres- 
tando-se pela sua natureza plana, á abertura do canal 
projectado/ que deve ir terminar até onde actualmente 
é feita a navegação ou onde for possível trazel-a depois 
de melhorada. 

A* vista da plantq e ulteriores exames que se estão 
pfaticando, á V. Ex. serão levados todos os esclareci- 
mentos a respeito, bem como a descripção dos tra- 
balhos de que dependeram a execução dessa obra a 
ser intentada. 

Pelo reconhecimento geral a que procedemos po- 
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demos desde já apresentar a nossa opinião a respeito, 
e é que não julgamos impraticável a execução dessa 
obra, reconhecendo, porém, qne os trabalhos do rebai- 
xamento das Lombas na sua parte a menos elevada até 
a altura conveniente, e a factura desse canal em uma 
extensão de mais de 8 léguas, além de outros trabalhos 
que serão indispensáveis e que reclamam grandes 
sommas para serem levadas a effeito, não serão com- 
pensadas (pelo menos na actualidade) pelas vantagens 
que resultarão da sua construcção ; accrescendo, além 
disso, que mais facilidade se encontra em estabelecer a 
communicação que se pretende, pelo rio Capivary, 
como já indicamos. 

Um outro meio de estabelecera communicação das 

> 

aguas das lagoas de Santo António com as dos Patos, 
se offerece ainda, e procuramos investigar a possibi- 
lidade de o realisar. Da lagoa da Pinguella que existe 
junto á Serra, de que ja tratámos, é possível levar a 
canalisacão, com melhoramentos feitos no rio Tra- 
mandahy,que delia parte até a primeira lagoa collocada 
próxima á costa, e que existe na communicação mais 
ou menos franca, ou ligada por banhados com a série 
de grandes lagoas que se estendem d'ahi para o sul, 
até a altura das cabeceiras do arroio dos Palmares, o 
qual dá navegação até certo ponto acima de sua foz. 
A' primeira vista parece esse ser o meio mais fácil da 
communicação que se procura, em razão de poder-se 
aproveitar essas lagoas em numero de seis, geralmente 
extensas e com fundo sufficiente, e que apresentam 
facilidade em serem ligadas. Resta ainda averiguar 
que dificuldades se apresentam em corrtmunical-as 
çom o referido arroio dos Palmares. Convirá, pois, 
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eKaminar a natureza do banhado existente entre ellas 
e as cabeceiras do mesmo arroio, sua extensão, diffe- 
renças de níveis dos terrenos enchutos intermé- 
dios, etc. Com estes e outros dados se poderá 
julgar da facilidade e conveniência da abertura por 
esse lugar. 

COMMUNICAÇÃO DA LAGOA DA ITAPEVA 
COM O RIO MAMPITUBA 



A communicação entre essa lagoa e o rio Mampi- 
tuba, o qual offerece navegação livre de obstáculos 
em uma grande extensão ; nos parece de muita conve- 
niência pela importante vantagem da approximação 
dos mercados de Porto- Alegre, e outros pontos de con- 
sumo, sem grandes despezas dtí fretes e com mais 
brevidade e segurança, os productos desses terrenos 
férteis, onde já a agricultura muito se acha des- 
envolvida. 

O rio Mampituba, a i 1/2 légua de sua fóz no 
Oceano, dividc-se em dous braços, um dos quaes, 
tomando a Oeste, depois de percorrer a distancia de 
quasi 2 léguas, termina na lagoa denominada do 
Forno, donde facilmente póde-se estabelecer a com- 
municação com a referida lagoa da Itapeva, da qual a 
separa uma extensão plana e geralmente alagada de 
400 braças. 

O sangradouro da lagoa do Forno, denominado rio 
do Monteiro, em consequência de ser o único canal de 
esgoto das aguas dessa lagoa, e cuja corrente rápida, de 
grande volume d'aguas, o torna muito profundo, per- 
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mitte uma navegação franca em quasi todo o seu 
curso. 

Em alguns lugares grandes arvores desenraizadas 
pela força das correntes e cahidas sob o seu leito o 
obstruem completamente. Sua largura é muito va- 
riável, cm alguns lugares tem 5, e em outros i5 e mais 
braças. Um grande lageado que existe no seu fundo 
em frente ao morro denominado do Barro Cortado im- 
pede a navegação d'ahi para cima, á excepção da de pe- 
quenas canoas. Esse lageado que forma o fundo do rio 
em uma extensão de 8 braças, estava a 4 palmos de 
profundidade na occasião em que o atravessamos, e o 
rio achava-se cheio nessa occasião. Fácil é desviar a 
navegação desse lugar, elevando-a por um canal que 
não excede a 5o braças, já começado pelos moradores, 
e que convirá aperfeiçoar-se, no pontal ou saliência 
que forma a margem esquerda do mesmo rio, tendo 
também a vantagem de offerecer um mais curlo 
transito. 

Ao sahir na dita lagoa do Forno, esse sangradouro 
acha-se muito obstruído pelas agua-pés, troncos e 
ramos de arvore que existem sobre o seu leito. O seu 
fundo varia entre 3o e 40 palmos. 

A lagoa do Forn:> que acha-se junta ao morro do 
mesmo nome, á distancia de 3 léguas ao Oeste da fre- 
guezia de S. Domingos das Torres, apresenta em seu 
maior comprimento uma extensão de 3/4 de légua, e 
um perímetro de 2 1/2 a 3. Seu fundo varia de 9 a 12 
palmos. Acha-se completamente coberta de agua-pés e 
outras plantas aquáticas que são fortemente enlaçadas 
e unidas, apresentando um grande embaraço a navegar. 

O rio denominado das Pacas que desagua na sua 



projectado deverá, partindo do díto rio das Pacas, 
próximo ao morro do Tamanduá, ser levado por entre 
as quebradas dos serros do Adriano e Fagundes que 
aebam-se nas costas da dita lagoa de Itapeva, entre os 
quaes existe uma grande depressão de solo, ou fundo 
vallo de 5o braças de extenso formado pelas aguas 
que, como indica a inspecção do terreno, por ahi 
deveriam ter esgotado em grande volume, abrindo 
um vallo, que pôde ser utilisado para principio do 
mesmo canal. 

Examinamos igualmente um outro lugar que tam- 
bém muito vantajosamente presta-se para effectuar a 
sobredita comraunicação. Um grande banhado exis- 
tente ao sul da lagoa chamada do Paula ou Jacaré, 
estende-se até próximo aos serros que se elevam na 
costa da lagoa de Itapeva; entre elles existe uma 
grande quebrada por onde um canal poderia ser 
aberto, continuando depois por esse banhado até á 
dita lagoa do Paula, que se communica com o Mam- 
pituba por um sangradouro, que dá navegação para 
pequenas canoas actualmente, achando-se muito obs- 
truído, com arvores, agua-pés, etc, que existem sob 
seu leito. 

Assim a possibilidade de estender-se a navegação 
das lagoas da costa da Serra até ás aguas do rio Mam- 
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pituba e outraslagôas existentes no território da pro- 
vinda de Santa-Catharina, e de que trataremos, 
acha-se perfeitamente reconhecida, e na nossa opinião, 
não cm grande numero serão as difficuldades que se 
offerecerão para os trabalhos de sua execução. 



III 

Relatório do engenheiro Carlos Demoly 

« Rapport sur Texploration des principales riviòres 
et lagoas existantcs dans la partie du munícipe de la 
Lagune située au S. du Rio Tubarão.» 

Excellentissimo Senhor. — J'ai commencé mes exa- 
mens au Rio Mampiluba que se jotte dans Tocéan 53 
mille brasses au-delà du Cap. Santa Martha et dont 
Tembouchure se trouve travessée par un bane qui ne 
presente jamais la profondeur susceptible d'en pouvoir 
établir la navigabilité. 

En 1857 quelques personnes supposèrent qu'on 
pourrait obtenir cette navigabilité par la simples entre- 
prise de quelques légers travaux ; n'étant pas du même 
àvis, jejugeque ce bane nepeutêtre amelioréeque par 
la serieuse exécution de travaux três considerables, 
dont le coprixe joint à la difficulté doit, il me semble, 
en empêcher Tessai. Cette embouchure n'a même pas 
d'estabilité ; elle existait autre fois à Textremité N. E. 
d'un cours d'eau appellé Barra Velha, qui s'ouvre 
actuellement sur sa ri ve gaúche, et dépuis 1857 elles'est 
éloignée des Torres de quelques centaines de brasses. 

La profondeur interieure du Mampituba augmente 
d'abord jusqifà 22 palmes (4,84 metros) puis elle dé- 

7 
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croit ensuite et ne presente que 12 à son extrémité su- 
perieure^tandis qui sa largeur de 5o a 60 brasses (no 
á i32 metros) se reduit a 3o au même point, il comptc 
une extension de 10. 56o brasses (23,23 kilometros) que 
ses cultivateurs riverains ont un peu diminués par Tou- 
verture de trois varadouros et dans cette étendue sa 
navigation n'est maintenant entravée, qu'à certains ins- 
tants de sécheresse par Fexistence de deux lageados 
qu'il serait même possible d'eviter, en ouvrant un qua- 
trième varadouro de Pune à Tautre des extremités de 
la volte qui les renferme. 

L'influence des vetvts (du sud à 1'Est surtont) agit 
avec plus de force que la marée sur les eaux do Mam- 
pituba, ainsi que sur celles des ses affluents d'ont les 
principaux se reduisent à quatre : les rios Monteiro, 
Verde, Sertão et Sangradouro de la Lagoa Sombria ; 
le premier de ceux-ci s'ouvre à la rive droite de son ex- 
trémité superieure et serpente tout entier sur le terri- 
toire de la province de S. Pedro, tandis que le second 
n'est à bien dire que la continuation du Mampituba, 
lui-même. 

Jusqu'au pied de la Serra générale j'ai remonte 43oo 
brasses (cerca de 9,5 kilometros) du cours de ce Rio 
Verde pour parvenir à la petite Freguesia da Gloria, 
assise à cette hauteur sur Tune et Tautre de ses rivês ; 
en traversant pour cela plusieurs cachoeiras, qui ne 
presentaient pas toutes une profondeur de deux a trois 
palmes, d^u je conclus, que Tetendue navigable de ce 
second affluent ne doit pas dépasser 2000 brasses aux 
epoques de secheresses. 

'La troissième prenant ses sources dans les têrres 
montagneuses du Sombrio e débouchant sur la rive gau- 
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che du Mampituba appartient consequenment, à la 
province. 

Je lui presume une extension navigable de quatre 
mille brasses (8,8 kilometros) pour le moins, de la 
quelle je n'ai parcourus que la moitié, en remarquant, 
que la profondeur de 12 a i_] palmes (2,64 a 3, 08 
metros) existant a son embouchure, varie dans Tinté- 
rieur entre 1 8 et 24 (3,96 a 5,28 metros), tandis que 
la largeur s'y maintient de 10 a 1 2 brasses (22 a 26,4 
metros.) 

Enfin, le quatrième de ces a-ffluents, debouchant 
aussi sur la rive guache du même Mampituba, se trouve, 
au point qu'il occupe, Textremité S.O. d^ine des lagoas 
et banhados que je me suis particulièrement attaché 
a bien connaítre, parce que bordées d^xcellents terri- 
toires agricoles elle rrfa paru renfermer les elements 
susceptibles de pouvoir favoriser Teconomie d'ètablis- 
sement de la navigation interleure qui étaitle but de 
mes travaux. 

Les lettres alphabétiques qui en indiquent le trace sur 
Tebauche jointe à ce rapport en acompagnent aussi les 
principaux aboutissants. 

Les nombreux détours de ce sangradouro Sombrio 
lui font depasser 4000 brasses d'extension, il traverse 
un banhado non totalement déboisá et en même temps 
favorisé de quelques paturages qui lui sonttrès peu 
superieurs en elevation, puis que le moindre deborde- 
ment en couvre toute la surface. 

La première partie A B comptant une étendue de 
263o brasses (5.786 metros) sur une largeur de 7 (i5,4 
metros) ainsi qu'une profondeur de 12 palmes (2, 64 
metros), ne reclame pour le moment que le seul déga- 
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gcmcnt des arbres dontles branches se croisent sur son 
cours. 

La sccond B C d'une moindre extension trav erse le 
paturagcé que je viens de mentioner et n'a sur ses bar- 
ranques aucune espèce de grosse vegetation ; mais elle 
se rctreci de manière a ne pas offrir partout unelargeur 
de quatrc brasses (8 ,n ,8) tandis que sur plusieurs points 
elle pnísente à peine, aux instants de secheresse une 
proíondcur de trois palmes (o m , 66) ; malgré ces incon- 
venients, les cultivateurs des environs descendem 
ttctuellemcnt et sangradouro, avec leurs petites canoas 
chargties, et ramant nvec attention ils evitent les dan- 
gérsque ferait totalement disparaítrele simples degage- 
ment de cc mame sangradouro, sur le quel aprèscelà 
pourrait librement naviguer des embarcations capa- 
bles de rcccvoir la charge de 10 a i5 charrettes ; vu que 
son clevation ne pcut être bcauconp suj érieure au ni- 
vcau de rOccan, puis que dans un jour d'etc j'en avait 
remonto lc cours aidé d'un courant de flots prononcé 
qui m'a aeompagn<* dans la fagòa Sombria. 

Ccttc Ligo** compte une longueur de 7440 brasses 
(t6>?(>8 kilometros), tandis que sa largeur varie en 
raison Je Tcxtension des enfencements, que presente 
sa partic N, O* J'en n'ai reconnu la profondeur alors 
que la hauteur de ses eaux se trouvait reduite et à cgale 
distance de terre et existe gcnêralement moirs de pro- 
tbndcnr sur sa partie $ud*E$te que sur celle du Tíor- 
d\>uest ; à Fcxception de points maimenant peuplés, 
tontos ses entres parties de rivages sent générakment 
bordões par des banhados, que la reducrion du uireau 
moycn de ses e^ux^ convertirait bien vite en terrains 
agricotes sans pour eclà impo sibilitcr sa navegatian ; 
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elle est constamment alimente par les arrotos Tibu- 

peva et das Pedras, ainsi que par le sangradouro de Ja 

lagoa Capeta qm s'ouvre à son extrémité Nord-Est. 

J'ai trouvé V arroio Tibupeva obstrué de manière a 
ne pas pouvoir y pénétrer ; celuidas Pedras navigable 
d'abord pour des canoas devient après cela une suite de 
cachoeiras torrentielles tandis que le sangradouro de 
la lagoa Caverá, dont le fond est purement du lodo 
trave rse un banhado boueux lui-même, souvent plein 
d*eau et généralem ent couvert d'une végétation d'her- 
bes marécageuses. La partie de ce sangradouro la 
plus susceptible de pouvoir actuellement livrer passage 
à la navigation ; compte par ses détours de D à E une 
étendue de 2.i5o brasses présentant une profondeur 
de io à i5 palmes et une largeur de 4 à 5 brasses entre 
des barranques bien dessinées ; mais Taccumulation 
des racines d'herbes flottantes, qui en obstrue sur beau- 
coup de points, la superfície des eaux n'y laisse pas 
toujours le passage d'une petite canoa. 

A' la suite de cette première extention les barrancos 
du sangradouro baissent au niveau du sol et Ton en 
perd alors jusqu'au traces entre les bouquets d : herbes 
du banhado sur lequel j'ai malgré cela continue d'avan- 
cer en chéminant encore 1900 nouvelles brasses de E 
à F, puis en suite 270 de F. a Gpour atteindre Textre- 
mité superieure du même sangradouro. On peut sans 
doute nettoyer à peu de frais la première de ces trois 
extensions ; mais il serait plus économique et plus 
court de remplacer les deux autres par une coupure 
E G qui arriverait alors plus diréctementà la lagoa 
Caverá. 

Cette admirable lagoa n'cst encore aujomxThui bien 
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connue, que des plus determinées chasseurs deson voi- 
sinage, elle n'a qui 4000 brasses d^xtension en longueur 
et une largeur de 5oo à 1900 ; mais sa profondeur de 
20 à 25 palmes sur du Iodo continue sur beaucoup de 
ses points jusqu'aux pieds de ses barrancos. Sa partie 
Nord'Oest presente généralemente un rivage solide 
constituant le front d'une forêt vierge à laquelle per- 
sonne encore n'a touché, tandis que par tout ailleurs 
elle est circonscripte par des banhados dont Tinsolidité 
me parait être entreténue par le trop pleih des eaux de 
cette même lagôa^ dont Técoulementne s'opère qu'avec 
lenteur au travers des herbes serrées (qui obstruent son 
sangradouro) ; il existe aussi sur sa partie Nord'Ouest 
Touverture de deux arroios dont la forte obstruction 
m\i prive de pouvoir connaítre les sources et 1'étendue 
qu 1 àson extremité Nord'Estil endéboucheun troisième 
plus considerable (portant le nom du banhado Caverá, 
qui en renferme toute Textension) dans Pintérieure du- 
quel j*ai penetre. De Texamen que j'ai pu alors y 
éxecuter il resulte que sa première extention de H à I 
mesurai t 2600 brasses, presente une profondeur qui 
s'élévant quelques fois à 24 palmes ne descend pas au 
dessous de 17 et que sa largeur dVoord de 16 brasses 
sur plusieurs points, se trouve sur d'autres réduite, 
ou même tout-à-fait traversée par une vegetation flottan- 
te qui en gene la circulation, enfin qu'en dessous de cette 
première extension Tentrelacement des herbes maréca- 
geuses ne permettaient plus que d'en distinguer la 
trace I J jusqu'à Pexitremité superieure du banhado. 

Tout^répaisseur de la vegetation^fltotante, qui semble 
établirdes barrancos kVarroio Cavera\ j'ai plusieurs 
fois enfoncé obliquement une vara de 20 palmes sans 
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toucher autre chose que de Teau sur tous les points de 
son spacieux banhado, qu'il m'a été possible d'exami- 
ner de prés fy ai vu le sol flexible flotter sous mes pieds; 
d'ou je suppose que Pun et Pautre ne formaient sans 
doute anciennement que la continuation de la Lagoa 
Caverá jusq^à Ia livière des terrains sus M L de la lo- 
calité das Campinas dont la partie opposée borde le rio 
Araranguá tout en servant aussi d'assiette à la nais- 
sante population qu'on remarque au même point. 

Li position magnifique de cette petite population 
doit necessairement lui faire circonscrire quelques jours 
le petit banhado qui la touche, dont la largeur com- 
prend 3oo brasses frontales sur le rio Araranguá et 
la longueur 5oo en direction approximative du Sud. 

De chacunne des extremités des deux bras qui termi- 
nent ce petit banhado aux bords les plus rapprochés de 
celui de Caverá il y a iooo brasses de M à N ou 1400 
de O à L et c'est ici Pune ou Pautre distance de terrain 
sec qu*il s'agit de couper pour établir la navigation flu- 
viale entre les rios Mampituba et Araranguá par la 
localité das Campinas. 

Mais il est un autre direction qui consiste à ouvrir 
directement la partie de banhado J. P. descendre après 
cela la première partie P. Q. de Varroio Quirino tra- 
verser ensuite la lagoa da Serra et se rendre enfin au 
rio Araranguá par les arroios Negro ou Can. La trop 
forte obstruction de la partie du banhado J. R. P. L. 
m J ayant prive d'en pouvoir étudier Pintèrieure, j'ignore 
consequemment la véritable position des points do- . 
minant de cette même partie superieure des banhados 
qui doivent necessairement y dessiner la séparation 
des eaux allant à la lagoa da Serra d'avec celles qui 



- 56 — 

descendem en sens opposé par Fe banhado Caverá; 
mais une petite operation de nivellement qui n'est il 
vrai qu' approximation m'a dQ moins persuade que le 
píus élevé de la même partie du banhado n'était supé- 
rieure au niveau de Pocéan, que de 34 à 35 
palmes. 

La partie P.Q. de Varroio Quirino cotoyant d'abord 
sur sa rive gaúche toute la longueur d'un petit es- 
pigão de pierre arrive à la lagoa da Serra avec des 
dimensions três reduites, tandis que cette lagoa pro- 
fonde de 10 à 12 et même 24 palmes au milieu presente 
de son cote une étendue navigable de 900 brasses. 

Nç pouvant pénétrer avec une canoa à Pinterieur du 
Sangradouro de celui-ci (Varroio Negro) j M en ai autant 
que possible suivis les détours de R à X en cheminant 
dans lè banhado qui les renferme ; d^ú j'ai du recon- 
naitre que cette três sinueuse partie d* arroio n'avait 
qu'une largeur moyenne d'une brasse avec une profon- 
deur d*un à deux palmes seulement sur sables, mais 
que de X à Y le lodo commençant à dominer donnait a 
l arroio des propor tions moins reduites jusqu' à son 
deboche sur le rio Araranguâ tant qu' à Varroio . 
<i Gangique » j'en ai seulement remonte en canoa la 
partie Z u en mésurant 43o brasses à la fin desquelles 
sa longueur presente à peine une brasse et sa profon- 
deur une palme et 1/2, seulement je suppose qu'en été 
la plus grande partie de son étendue to tale doit rester 
sous eaux. Le coude RX S, forme pas les arroios 
Aegro e Cangica renferme de três hautes lombes 
sabloneuses, dont les éboulements doivent envahir 
chaque année la partie du banhado qui en borde le pied 
à petite distance des deux mêmes arroios. 
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Ce motif joint à ('impossibilite de pouvoir établir 
une population cTimportance dans le voisinage des 
arroios Negro e Cangica en raison des marais et 
du sable improductif que sy croisent en tous sens, 
doit, il me semble, éloigner Tespoir de facilite que 
parait offrir une continuation de banhados ou de 
courants d'eaux en pleine communication, lorsque 
surtout dans une direction plus courte de 4,000 
brasses il n'en est que 1,000 d'une élevation plus 
ou moins prononcée, que de plus le canal qui dé- 
bouchcrait à las Campinas arriverait au rio Araranguá 
beaucoup au dessus de Pouverture de Yarroio Neg?*o 
et qu*en sus decet avantage Ton obtiendrait aussi celui 
de reunir à son debouché tous les bénéfices d'une si- 

• 

tuation que la nature a particuliêrement favorisée. J'ai 
recapitule plus haut les parties de Sangradouro qu f il 
suffirait de nettoyer pour permettre à la navigation 
du rio Mampituba d , atteinire Textremité supérieure 
de la lagoa Caverá et je suppose avoir encore établi- 
qu'un même néttoyageopéré sur unelargeurconvenable 
danstoute Textcnsiondu banhado Caverá pourraitcon- 
duire cette même navigation jusqu'à três petite dis- 
tance de la population das Campinas. 

J'ajoute qu'établi seulement jusqu'à ce point pour le 
moment, ce petit commencement de navigation flu- 
viale rendrait des lorsdMmmenses services a quelques 
milliers d^griculteurs brésiliens en accélérant des de- 
veloppements agricoles sans cela impossibles ou du 
moins três reculés. Maintenant si Votre Excellance 
digne considércr la três perite distance des terrains sus 
dans Campinas que jVi dejà designe et qu'elle pese de 

8 
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mêtne 1'extrème facilite de redressement que presert- 
tent les Sangradouros des lagoas Sombrio et Caverá 
elle jugera sana doute que la même navigation con- 
venablemant établíe jusq'au Rio Araranguà pourrait 
des Iors aussi s'effectuer par barques à vapeur de 
dimentions suffiaantes. Sur toute la partie de laplage 
de 1'océan, comprise entre la barre de la Laguna et 
de Rio Grande do Sul il n'existe aucune rivière qui 
puisse comparer ses proportions minimes à celle plus 
largement dessinées du Rio Araranguà, puisque la lar, 
geur intérieure de celui-ci dépassant d'abord 100 bras- 
ses, se conserve três loin entre 5o et 60, que sa pro- 
fondeur de 70 à 40 palmes se soutient proportionnel- 
lement et enfin que son étendue navigable dépassant 
18,700 brassesne se termine qu'au pied de sa première 
cachoeira. Malhsreusement le bane que traverse son 
embouchure se conserve presque constamment dan- 
geureuse puis qu'ellc ne presente quelques foi s que 
6 à 7 palmes de profondeur et que la marée montante 
n'éleve celle-ci qu'à g, 10 ou 12 palmes sauf le cas 
les brises du Sud à Leste viennent augmenter ces 
chiffres. Malgré cela il est cependant une demi dou- 
zaine de hiates qui s'obstinent à continuer la navi- 
gation de ce Rio Araranguà par 1'ocean, mais ils ne 
peuventen sortir qu'à 1'aiJe de certaines circonstances 
qui três souvent n'existent pas lorsque la profondeur 
de son entrée suffit et que 1'eau manque de sorte que la 
longueur des voyages joint aux risques incontestables 
qu'ont narurellement à courir ces hiates, les conduisent 
à vendre ce qu'ils apportent beaucoup trop cher et 
ne recevoir en retour qu'à. vil prix la récolte des pau- 
vres cultivateurs qui souffrent cruellement d'un pareil 
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état de choses. Sans doute qu'une plus grande concur- 

rence entrainerait une amélioration; mais alors il serait 

necessaire de commencer par diminuer les risques ma- 

ritimes en établissant la stabilité de Pentrée par 

Téxécution de travaux qui Tabriterait et lapprofon- 

dirait en même temps, chose que je juge moins cou- 

teuse et moins difficile qu'au Mampituba. II est suppo- 

sable que mêm^ actuellement une barque à vapeur 

de faible tirant d'eau qui entrerait ou sortirait chaque 

jour du Rio Ararangud à 1'heure de la pleine mer 

n'aurait nullement à courir les dangers d'un hiate^ 

souvent priyé des objects les plus nécessaires et dont 

la construction est contraire quelques fois aux dis- 

positions les plus propres à eviter le péril. 

En sus de sa partie supérieure (appellée je ne sais 
pourquoi 1{io das Pedras) le T{io Araranguâ possède 
six affluents rermrquables, les arroios Negro et 
Cangique dont j'ai déjà parle, les rios Jundiá et Mai 
Lu\ia % V arroio dos Porcos ainsi que le bras d'eau 
connu sous le nom de «Barra Velha». 

Le Rio Jundiá s'ouvrant sur la rive gaúche de sa par- 
tie supérieure n'a qu'une largeur de 6 a 7 brasses ainsi 
qu'une profondeur três reduite et ne peut-être remonte 
même par une canoa que dans une fort petite étendue. 
Pai seulemente remonte 4200 brasses des détours du 
Rio Mai Lu\ia, dont Pétendue navigable ne peut 
sestimer qu'à 3*2oo, au plus, en raison de 1'exis- 
tance des plusieurs baixios, ainsi que d'une suite 
de cachoeiras de plus en plus fortes. La largeur 
de 3o, 25 même quelquefois pas. plus de 20 brasses 
n'est que dans le príncipe acompagnée d'une profon- 
deur de 3o a 20 palmes qui se réduisant bientôt de- 
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viennent ensuite insuffisante pour la navigation des 
hiaies. II prend, dit-on ses sources à la Sçrra Générale 
traverse dans son cours de vastes forêts vierges et 
bien souvent le mineral de charbon se trouve mélé 
avec la terre qu'entraine les racines des arbres enlevées 
par la violence de ses caux. Son embouchure sur la 
rive gaúche du Rio Araranguá n'est qu'à 1750 brasses 
au dessus de la population das Campinas. Débouchant 
aussi sur la rive gaúche do Rio Araranguá maisà 6750 
brasses cn dessous de la même population V arroio dos 
Porcos, prend ses sources dans des terrains vierges que 
personne encore n'est alie reconnaítre. Je ne suis 
parvenu a remonter que 663o brasses du cours de 
celui-ci. D'abord 2577 de A' à B' presentant une par- 
tie d'arroio sinueuse large de 12 et 10 brasses, profonde 
de íi à i5 palmes, boisée sur ces deux rives et gênée 
dans sa navigation par le croissement de ce bois. 

Après cette première, une second IV C 1 de profon- 
deur et largeur três reduites mesurent 2046 nouvelles 
brasses et ne représentant en somme que le trace d'un 
ruisseau sinueux au milieu de la forte végétatiou d'her- 
bes marécageuses, qui couvre toute la largueur exis- 
tente entre les veritables barrancos de V arroio qu'on 
peut facilement reconnaítre. 

La troisiéme C D' de 1402 brasses d'étendue ayant 
des proportions moins reduites traverse aussi une végé- 
tation plus flexible, tandis que la quatrième D 1 E^ de 
6o5 brasses d 1 éxtension se trouvant à mon passage in- 
finiment plus étroite, je dus par ce motif la côtoyer 
à pied, après avoir fait mettre le feu aux jones et autres 
gênantes herbes marécageuses qui ne pouvant pas bru- 
ler assez complètement m'obligèrent bientQt à retro- 
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grader.Depuis cet exposé, la desobstruction às V arroio 
dos Parcos peut s'efTectuer et les banhados qui en 
bordent les deux rives ne lui étant gucre superieurs cn 
élévation paraissent aussi assurer encore la facilite de 
son redressement. 

Pai eu Toccasion de remarquer sur le même arroio 

dos Porcos 1'existence d'un courant de flôt jusqu'en D* 

et Von m'a dit qu'aux époques pluvieuses il forme sou- 

vent avec les várzeas et banhados qu'il traverse une 

seule et vaste rner. Convaincu de la possibilite de ceei, 

je juge cependant que cet arroio r^était peut-être sim- 

plement autrefois que le Sangradouro d'une ou plu- 

sieurs lagoas qui commençant à D' s'étendant sans 

doute plus ou moins en direction approximative de F, 

puisque de D* à E je me suis vu obligé de cheminer 

plus de 400 brasses sur une végétation flottante à la sur- 

face d'une assez grande étendue d'eau dormante en 

pleine putréfaction et que au point E le banhado dejà 

plus large présentant le même aspect des deux cotes, 

tandis qu'en direction approximative de F les Índices 

de la même nature du sol atteignent la limite de la vue. 

Le bras d'eau appellée Barra Velha, sixième .des 

affluents que j #, ai nommés ci-dessus, étaitanciennement 

une petite partie du Rio Araranguá, qui avait alors 

son embouchure au fond de ce même bras d'eau ; au- 

jourd'hui le Rio Araranguá a laissé de cote la Barra 

Velha et celle-ci n'y a pas gagné puisque les sables 

qui lui viennent de plusieurs côtés n'en sortant, plus 

aussi aisément, finiront sans doute par la faire dispa- 

raitre en la comblant peu à peu. 

Cependant elle conserve encore aujoui\Thui un canal 
qu'aux époques des plus bassçs marées nç presente pas 
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moins de sept palmes cTeau sur ses points les moins 
profondsdeson ouverture surle Rio Araranguá à celle 
du premier courant d'eau remarquable qui coupe sa 
rive gaúche. En H il y a 800 brasses dMtendue, tandis 
que de H à I on en mesure 3oo autres sur un sol 
boueux en partie submerge pour atteindre le rivage de 
la lagoa Mãi Lu\ia. Malgré son peu d'espace super- 
ficiel, cette lagoa n'en possède pas moins une profon- 
deur de 27 à 3o palmes ne diminuant considérable- 
ment qu'à três petite distance de Touverture de son 
sangradouro, qui large d'une brasse et profond de 2 à 
3 palmes traverse une largeur de banhado boisé mé- 
surant 240 brasses en allant déboucher à Textrémité 
Sud'Ouest de la lagoa Estevão. 

Cette autre lagoa compte une extension en longueur 
de 1480 brasses et une profondeur aussi sur vase de 35 
palmes au milieu, qui se conserve encore de i5 à petite 
distance de ses extrémités Nord'Est et Sud'Ouest re- 
cevant les eaux de la Mãi Lu\ia qui la precede, elle 
verse les siennes par le Sangradouro qu^lle ouvre à 
son extrémité Nord'Est. 

Celui-ci ayant aussi des dimensions insignificantes 
en largeur et profondeur traverse encore une partie de 
banhado boisée mésurant 3oo brasses en se rendant à 
la lagoa FachinaL 

Cette troisième d'un aussi petit espace superfície! que 
celle da Mãi Lu\ia comprend en longueur une éten- 
due de 400 brasses, tandis que sa plus grande profon- 
deur compte 29 et 3o palmes, puis 12 à 14 seulement 
prés des rivages de ses deux principales parties ex- 
tremes. Elle écoule le trop plein de ses eaux par un 
Sangradouro de proportions moins réduites que celle 



— 63 — 

des autresdont il yient d'être question.et celui-ci allant 
traverser Tintérieur des lagoinhas do Rincão Com- 
prido suit en même temps Ia longueur d'un banhado 
impénétrable de i36o brasses d^extension, avant d'at- 
teindre le point J dont il va alors déboucher suiTocéan. 
Je n'ai pu reconnaitre que quelques-uns des points de 
ce Sangradouro, sans pouvoir non plus approcher 
suffisamment les lagoinhas do Rincão Comprido. II 
m'a aussi été impossible d'accompagner le Sangra- 
douro J K de la lagoa Estalagem dans le bras 
de banhado dont il suit Tintérieur en descendant, mais 
y-di reconnu qu'il commençait d'abord par traverser 
une partie de terrain sec rapprochée au point K mesu- 
rant 140 brasses au plus, et se trouvant pour ainsi dire 
sans eau lorsque j'y suis entre. Par le manque d^un 
parcellement c'était impossible de pouvoir reconnaitre 
la profonJeur de la petite lagoa de YEstalagem, dont 
la longueur ne comprend pas moins de 33o brasses. La 
distance LM qui separe 1'extrémité Nord 1 Est de cette 
même petite lagoa de YEstalagem de celle plus con- 
sidérable de YUrusanga est une étendue de terrain 
sablonncux d'une élévation régulière, mésurant 660 
brasses. 

La lagoa de YUrusanga n'a, pour ainsi dire, aucune 
profondeur à marée basse, puisque dans ces instants 
et avec le Nord^Est surtout, elle ne conserve, au plus, 

m 

qu^une hauteur d'eau de 2 à 3 palmes dans le petit 
canal qui en suit le milieu, tandis que le lodo dont elle 
est remplie, reste complètement jusque, à ses bords n'y 
débouchant aucun arroio ou sanga qui puisse y provo- 
quer Pexistence d'une ligne d'eau courante, sa situation 
explique la conservation de son état d'obstruction bou- 
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euse. En recapitulam la partie de détails de ce rap- 
portse conservent la chaine bien marquée des lagoas 
sangradouros, et banhados de la rive droite de la 
Barra Velha do Rio Araranguá. » 

Votre Excellence remarquera que de ce côté Tétablis- 
sement de la navigation fluviale entre celui-ci et le 
premièr ne rencontre pour plus grand inconvenient 
que celui d'avoir à percer la totalité de 800 brasses de 
terrain sec qui composent les 140 voisins du point K 
jointes aux 660 existentes de V à M, mais la réduction 
des difficultés semble combattre en partie deux princi- 
pales considéralions. Les dunes aux sables mobiles de 
la praia (dont les points avances touchent déjá plu- 
sieurs points de la partie orientale de la châiné dç ba- 
nhado et lagoa en question) cheminant toujours vers 
le couchant et menaçant ainsi de tout couvrir, motif 
je suppose de la première de ces deux considérations, 
tandis qu'on aperçoit três clairèment la reconnue en 
parcourant le versant des lombes de VUrusanga fai- 
sant face à la mer d^u Ton apercevait partout une 
qualité de sol plus au moins ingrat ne présentant nul 
le part la possibilite d'un avenir beaucoup supérieur 
au présent qui ne contente et n^nrichisse aucun des 
habitants de cette défavorable partie de pays. Pai re- 
monte 7,900 brasses de détour du rio Urusanga 
jusqu'a {P") et en dessus de ce point je n ? ai pu que re- 
connaítre la continuation de son cours, qui se prolon- 
geant de manière à dépasser Textrémité Ouest de la 
Serrado Morro Grande ,prend en suite en montant tou- 
jours la direction des terres montagneuses situées entre 
les morros da Fumaça et la Serra da J aguar ona. La 
partie la plus navigable de cette étendue de 7,900 bras- 
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ses, en compte elle même 2,960 et se termine au pied (n') 

cTun premier Lageado, bientôt suivi de quatre autres, 

également susceptibles de gêner ou même d'arréter, 

dans certains moments, la navigation de la partie 

d'étendue (N'0 1 ) longue de 2,180 brasses, qui les con- 

tient tous cinqs ; tandis que même un hiate pourrait 

constamment naviguer sur la partie restante (CPP) sans 

les arbres deracinés qui en obstruent les détours sur 

plusieurs points. Ce rio Urusanga conserve Pembou- 

chure quMi ouvre sur Pocéan généralement si peu pro- 

fonde, qu'à certaines époques, elle se ferme même 

complètement ; il a d^illeurs de petites proportions, 

puisque sa largeur dépassant d'abord 20 brasses se re- 

duit bientôt à i5, 12 et même 10, et quesa profondeur 

descend a 9 palmes ; il est vrai que la marée montante 

ajoute à ce dernier chiffre, que j'ai d'ailleurs obtenu à 

Pinstant d'une sécheresse , plusieurs des points de sa 

rive droite touchent à la partie da Serra, qui en ac- 

compagne une certaine étendue, tandis que sa rive 

gaúche se trouve généralement coupée par une suite de 

banhados qui en éloigne le cultivateur. V arroio de 

'Miguel Rebello s'ouvre sur la partie supérieure de cette 

même rive gaúche, et laisse, entre Pétendue de son 

cours et la partie Sud de la petíte Serra do Morro 

Grande un espace superficiel de banhados démunis de 

grosse végétation, forme à POuest par le Rio Urus- 

sanga, sur la rive opposée de laquelle débouche un 

peu plus haut V arroio Cocai. 

Celui-ci parait descendre des montagnes situées sur 

Parrière des morros de Dentro et da Fumaça et après 

s'être rapproché d'abord de V arroio dos Porcos par le 

9 
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coude (u') qu' il dessine, il se rend ensuite à VUrus» 
sanga en traversant une partic plaine boisée, mais 
boueuse et souvent couverte par les débordements du 
Rio Urussanga ; la partie du terrain comprise entre Ie 
coude (LP) dont il vient d^étre question et celui-ci (G') 
forme aussi par rextrómité supérieure de V arroio dos 
Porcos, semble ne pas offrir autre chose ; il parait en 
être de même à Pegar J de cette autre partie de plaine 
boueuse souvent sous Teau, qui mesure la distance 
de /' Urussanga à la plus étroite partie de la petite 
Serra do SMorro Grande et du coude (F G) de V arroio 
dos Porcos à son plus haut point explore (E) Texis- 
tence d'une suite de banhados ou lagoas ufa aussi 
paru hors de doute. 

Cette petite réca^itulation n'a pas sans doute le cachet 
d'exactitude qu' aurait pu seule lui donner Péxécution 
de travaux couteux que mes faibles moyens ne me 
Liissaient mime pas la possibilite d^entamer; mais elle 
s'appuie s.ir plusieurs re:onnaissances que fai 
effectuées en compagnie de chasseurs capables de 
gui Jer mes pas sur la partie des renscignetnents que la 
vue des choses dément, et enfin sur les travaux et-* 
observations que jesuis parvenu à éxecuter moi-même, 
dont il resulte : Que la partie de territoire comprise 
entre la Serra do ZMorro Grande et le plus haut point 
explore (E') de Varroio dos Porcos iVest que figurée 
approximativement sur Tébauche qui en represente le 
trace ; mais que les choses nommées i-fen existent pas 
moins, et que de la reconnaissance de cette existence 
resulte encore la facilite d^éxécution d'une partie de 
canalisation, qui traverserait une contrée favorable par 
sa situation et rexcellence de son sol. 
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En reconnaissant plus minutieusement les principaux 
points du Morro Grande qu' il m'a aussi faliu exa- 
miner, je me suis assuré que la distance de Pcxtremité 
superieure (R') de Varroio Rebello au point le plus 
rapproché (y') du banhado Sangão ne comptait que 
800 brasses d'un terrain sablonneux d'élévation pro- 
noncée et toutefois moJerèe; après cela, je me suis 
transporte au point (X') du rio Sangão qui n'était que le 
point éloigné, d'oú prenant la direction d es sources de 
celui ci, je suis bientôt arrivé aux extrémités de Tun et 
Pautre des deux bras qui les établissent : le premier 
nait au fond d'une coupure taillée à pie sur le versant 
Est de la petite Serra qui separe le banhado Sangão 
de la plaine boueuse de VUrusanga, tandis que le 
second (T) prend naissance à la partie avancée du 
même banhado aboutissante au plus étroit de la même 
Serra, qui parait terminer à ce point,* suivant alors la 
direction de cet abaissement de montagne j'ai mesure 
60 brasses du lieu ou j'étais au point culminant de Pèlé- 
vation qui se trouvait devant m oi,et ensuite je n'en ai 
compté que 80 de plus pour alteindre un point boueux 
(S') de la plaine de VUrusanga; cela sans rencontrer 
aucun rocher sur une forte qualité de terrain. Je sup- 
pose que la distance horisontale existante entre les 
eaux permanentes opposée de Tune et Pautre extré- 
mités de banhados dont il est ici question ne depasse 
pas 200 brasses ; pour irfen assurer et aussi parvenir à 
découvrir peut être même un passage moins élcvé, il 
aurait faliu pouvoir opérer la derrubada d'un espace 
superficiel de bois vierge contenant súrement 40,000 
brasses. 

Le rio Sangão débouche sur la Lagoa Jaguarona et 



— 63 — 

promène ses sinuosités de Tun à Tautre côté du ba- 
nhado du même norj, qui, en dépassant Pétendue 
semble rfavoir forme anciennement avec lui qifune 
seule lagoa. 

La partie Sud de ce banhado dessine les limites des 
terrains sablonneux qui touchent à Tocean ; tandis que 
ces bords opposées suivent le contour de la Serra 
Jaguarona jusqu'à la lagoa du même nom et cfest au 
plus étroit de ce banhado qu'existe actuellement Tuni- 
que pont de bois (Z 1 ) jctté sur le rio Sangão qu'on ne 
traverse conséquemment qu'à ce point; au dessus 
comme au dessous de ce pont le cours du même rio 
est généralemeut obstrué par une lèvee d^erbes maré- 
cageuses absolument semblable à celle qui couvre son 
banhado et par ce motif seulement la navigation n'y 
peut pénétrer, car sa profondeur généralement sur lodo 
suífit, tandis que Tabsence de pente sensible ne pourrait 
que la favoriser. La même obstruetion m'a prive d'en 
pouvoir parcourir Pétendue intérieure et cependant j'y 
ai pénétré sur plusieurs points ainsi que dans la 
Lagoa Delfina qui me parait appellée à favoriser une 
coupure de 1,800 à 2,000 brasses tout au plus suscep- 
tibles de diminuer de 6,000 au moins la distance par 
eau du même Rio Sangão à la Laguna, en écartant le 
passage si coúteux des lagoas Armarem, Camacho et 
Santa Martha. 

La Lagoa Jaguarona n'est aujourdMmi, j'imagine, 
qu'un reste de ce qu^elle devait être autrefois, que 
Paccumulation des herbes marécageuses semées en 
ilots à sa surface finira sans doute par faire dispa- 
raitre ; elle a sa partie de FEst flanquée d'une suite 
dç banhados et celle dç TOuest circonscripte par de 
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hautes montagnes à la base dcsquelles on ne peut 
se rendre par la lagoa qu'en traversant une largeur 
de banhado de deux ou trois cents brasses coupées 
sur quelques points par des cultivateurs. 

Cette lagoa n*a qu'une profondeur de 5, 6 et au plus 
7 palmes sur un lodo liquide et c'est seulement afin 
cTen pouvoir approximativement tracer la configu- 
ration que j'ai mésuré 1690 brasses de sa partie Est. 

Son Sangradouro d'abord sans profondeur et même 
à peine marque va déboucher sur le Rio Congonhas 
après avoir parcouru par ses détours une étendue de 
1270 brasses que j'ai trouvé sur plusieurs points 
fortemcnt obstrués ; mais ou la profondeur et largeur 
augmente de manière à ne laisser rien à dèsirer de 
plus. 

La profondeur do Rio Congonhas d'abord de 12 
palmes sur quelques points soleve à 20 et plus, mais 
dans sa première partie surtout sa largeur sur plusieurs 
points est totalement embarassée par les paquets 
d'herbes marécageuses qui en gênent beaucoup la 
circulation, ce même rio prend ses sources dans le 
voisinage de la partie supérieure du Rio Tubarão*; 
il compte du débouché du Sangradouro de la Lagoa 
Jagnarona au port du cultivateur Evaristo une pre- 
mière partie d'étendne de 4190 brasses et de ce 
point a son débouché sur la Lagoa Armarem une 
partie d'éteniue de 2570 de pente rarement sensible; 
il promène ses sinuosités à 1'intérieur d'un banhado 
ou plaine demi-submergé qui facilite les coupures 
tendantes à redresser ou diriger son cours vers plu- 
sieurs directions. J'ai reconru avec soins Tétat dé- 
fevorable à la navigation dans lequel se trouvait açtqel- 
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lement les lagoas Armarem, Camacho et Santa Mar- 
tha^ en mesuram uniquement le contour de leur partie 
Estetjejuge: qi^en raison de leurs profondeurs ré- 
duites, Textension et Télévation de leurs baixios, on ne 
devrait songer qu'à en éviter le passage; car Favantage 
de recevoir plus vite et plus directement Taide des 
marées ne peut compenser celui d 7 un transit fluvial 
beaucoup plus court que rien absolument ne pourrait 
entraver, si par deux coupures A 11 B 11 et C 11 D 11 com- 
mencées à Pextremité Est de la petite Lagoa Delfina on 
conduisait lcseaux do Rio Sangão à celle du Tubarão 
en traversant le plus petit espace de terrain C 11 D 11 
renfermé entre celui-ci et le R'o Congonhas dans le 
voisinage du cultivateur Evaristo. 

Je n'ai pas verifié par moi — même la distance exis- 
tante entre le port du cultivateur Evaristo, sur le 
Rio Congonhas et le coude le plus voisin du Rio Tu- 
barão mais de ce dernier point à la Laguna la naviga- 
tion de la partie inférieure de celui-ci n'est empêchée 
par aucun obstacle, et Tétendue de celle ci (3 lieues 
dit-on) serait toujours un pelit commencement de la 
canalisation, dont ce dernier avantage achève Texposé 
des facilites d'exécution jusqu* à la Laguna, tandis que 
des travaux antérieurs executes en 1857 sur la partie 
limitrophe de Ia Província de S. Pedro ayant aussi 
déjà prouve de leur côté la possibilite de sa continua- 
tion du Manpitnba à la Lagoa dos Patos permettent 
de reconnaitre que Tétablissement de la navigation in- 
térieure entre la Laguna et la Lagoa dos Patos favo- 
risée par un concours de circonstances remarquables 
devient de plusen plus digne d'atiention. 

Em i85c) Mr. le Conselheiro Angelo Moni\ da Silva 
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F!erra| pensait ainsi sans doute ; car il parút alórs 
vouloir s'occuper de cette canalisation en ordonnant 
Texécution de quelques travaux préparatoires qu'exi- 
geait la partie de terrain comprise entre les lagoas 
ltapeva et do Forno. 

JejugequeMr. le Conselheiro Ferra^ et General 
Jeronymo Francisco Coelho ont tous deux vus la ne- 
cessite de commencer la canalisation qui m'occupe par 
Touverture de la partie de terrain qui constitue la sepa- 
ra tion dcs lagoas ltapeva et do Forno , parce que tous 
deux ont aussi sans doute également reconnus qu'en 
ajoutant à cette entreprise quelques travaux de simples 
desobstruction, ils établissaient de suite la permanence 
du transit fluvial entre la localité Campinas do Rio 
Araranguá et la Vi lia da Conceição de Arroios : (20 
lieues de navigation tout d\m coup) qui, points extremes 
d'une partie de territoire dont les dévéloppements ne 
peuvent prendre essor qu 1 à cette condition et ou les 
malheureiix agriculteurs des deux differentes Pro- 
vinces attendent en supportant de dures privations, 
Texécution d'un commencement d^entreprise qui ne 
couterait peut-être pas au trésor public le quart des 
bénéfices immédiats que celui-ci en pourrait lui même 
retirer. 

Mais la spéculation qui pourrait y ajouter, dis-je, y 
trouver son compte, semble elle-même au contraire ne 
travailler actuellement qu' à faire disparaítre jusqu'à 
Tidée d'une aussi nécessaire canalisation en s'occupant 
de projets prématurés qui paraissent précisement exi- 
ger d'abord la solidité du sol détrempé ou sous Teau 
que Tétablissment de la canalisation peut seule sécher 
et raffermir. 



Les chiffres piacés sur fcbauche qui accompagrie 
ce Rapport exprimem en palmes de 22 centímètres 
les différentes profondeurs des lagoas h 1'instant de 
moti passage, tandis que sur le «Rio Araranguá » 
ils n'indiquent quecelles existantcs le plus communé- 
ment à 1'ínstant de la basse-mer. 

J'ai parei lie me nt placé sur la même ébauche les 
plus considérables parties des Serras qui m'ont semblé 
utile d'y faire approximativement figurer et j'y aí 
trace de même les limites des princípaux banhados 
par lignes pointillées, landi; que ailleurs j'ai tâché 
d'atteindre le dégré d'exactitudc que pouvait désirer 
Votre Excellence, en voyant et jugeant des choses 
senlement par inoi-même sans me croire pour cela à 
1'abri des erreurs susceptibles d'exister dans le tra- 
vail que ['aiThonneur de soumèttre à la sage medi- 
tatíon de Votre Excellence. 

Daignez agreer, Monsieur le President, 1'expression 
deprofonde et respectueuse distinction avec laquelle 
j'ai 1'honneur d'ctre. 

De Votre Excellence le três respectueux servíteur. 

Carlos Pompée Demoly. 
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Informação prestada pelo Engenheiro Eduardo José de Moraes em 
1883 sotore a pretensão de Gomes Freire de Andrade Tavares 
que se propunha a construir um canal entre a hahia da Laguna 
e a Lagoa dos Fatos. 

Como engenheiro em chefe da Estrada de Ferro de 
Paulo Affonso, recebi, em Piranhas, no dia 10 de 

* Julho de i883, um telegramma de S. Ex. o Sr. chefe 

interino da 4 a Directoria do Ministério da Agricultura, 

1 requisitando, com urgência, de ordem de S. Ex. o 

Sr. Ministro desta repartição, a informação que me 
havia sido pedida em olíicio de n de Novembro 
de 1882. 

No dia seguinte, pelo vapor da carreira, enviei as 
seguintes communicacões : 

i Telegramma 

S. P. — Ao chefe da 4 a Directoria do Ministério da 
Agricultura, — Piranhas, 1 1 de Julho de i883. «Of- 
ficio com requerimento Gomes Freire recebido quando 
me achava na Corte, guardado para me ser apresenta- 
do quando regressasse) o que não aconteceu, visto não 
ter sido archivado por não pertencer á correspon- 
dência da estrada. Hontem procurado e encontrado, 
segue informação pela malja de hoje.(Assignado) Edu- 
ardo Moraes. 

Officio 

Piranhas, 11 de Julho de i883. — Illm. e Exm. Sr. — 
Em telegramma n. 127, hontem recebido, dignouse 

10 
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V. Ex. declarar-me a urgência com que exigia S. Ex. 
o Sr. Ministro a informação pedida sobre o requeri- 
mento de Gomes Freire de Andrade Tavares, que me 
fora remettido com officio de 1 1 de Novembro ultimo. 

Em telegramma desta data, por cópia annexo, res- 
pondo ao que me fora por V. Ex. dirigido. 

Não tendo sido por mim recebido o officio a que se 
referio V. Ex. em seu telegramma, tratei de procural-o 
no archivo desta estrada e effectivamehte foi elle en- 
contrado entre papeis não archivados, visto não me 
ter sido elle dirigido como engenheiro em chefe desta 
ferro-via. 

Penso que o referido officio foi aqui recebido quando 
me achava na Corte, em objecto de serviço desta es- 
trada, e que tendo sido aberto pelo engenheiro que me 
substituía, suppondo pertencer á correspondência of- 
ficial da estrada, fora por elle ou pelo secretario guar- 
dado para me ser apresentado quanJo regressasse, o 
que infelizmente não aconteceu. Não só o referido en- 
genheiro, meu substituto, como o secretario se acham 
licenciados e ausentes neste momento e por isso nada 
posso mencionar relativamente ao esquecimento ha- 
vido. 

Sendo, porém* a matéria a que se refere o requeri- 
mento de Gomes Freire de Andrade Tavares por mim 
muito conhecida, apresso-me em remetter hoje mesmo 
pelo correio, ao devolver o referido requerimento, a 
informação que junto encontrará V. Ex. 

Illm. e Exm. Sr. tenente-coronel Francisco Accioly 
de Barros Vasconcellos, chefe interino da 4 a Directoria 
do Ministério da Agricultura. — (Assígftado). Ô erigê- 
pheiro, Eduardo José de Moraes. 
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Informação prestada paio engenheiro Eduardo José de Morae3 sobre 
o requerimento de Gomes Freire d? Andrade Tavares, pedindo a 
concessão de certos favores pira poder construir um, canal entre 
a Sabia da Laguna e a Lagoa dos Patos, e qu* aoompanha o offi 
elo desta data. 

Devolvendo a Secretaria cTEstado da Agricultura o 
requerimento de Gomes Freire de Andrade Tavares 
sobre o projecto de construcção de um canal entre a 
Bahia da Laguna e a Lagoa dos Patos, que o referido, 
requerente se propõe a construir, corre-me o dever de 
informar o seguinte : 

O que pede Gomes Freire de Andrade Tavares em 
seu requerimento dirigido ao Corpo Legislativo, em 
data de 17 de Julho de 1882, como já o havii feito á 
Secretaria dUístado da Agricultura em Setembro de 
1881 , é pura e sipiplesmente querer encarregar-se de 
realisar a idéa por mim anteriormente apresentada, 
desenvolvida e justificada no opúsculo que publiquei 
em S. Paulo em 1879, sob o titulo O Canal de juncçãq 
da Laguna a Torto Alegre, como prova o exeryiplar 
do referido opúsculo que 'annexo á preseqte infor- 
mação. 

A esta igualmente annexo outro opúsculo sob 9 ti- 
tulo — Pareceres sobre o projecto apresentado sob ò 
titulo — O Canal de juncção da Laguna a Porto Ale- 
gre e Plano para a execução dò mesmo projecto, 
sijbmettido á consideração do Governo Imperial em 
Memorial datado de 20 de Junho de 1879. 

O memorial alludido, que se acha consignado a 
pag. 3p deste ultimo opúsculo, foi por mim pessoal- 
mente entregue ao Exm. Sr. Conselheiro Sinimbu, 
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quando Ministro da Agricultura, e ate hoje não foi 
ainda tomado em consideração pelo Governo Imperial - 
Penso que emquanto não for elle deferido ou inde- 
ferido ou fizer eu cessão dos direitos que julgo ter pela 
prioridade da idéa, que a outrem não pode ser conce- 
dida licença ou outhorgados favores para poder levar 
a effeito o referido projecto. 

Foi abundando neste pensamento que quando vi 
requerida á secretaria de estado da agricultura, em 
1881, pelo referido Gomes Freire o privilegio para esse 
fim, me dirigi immediatamente a respeito, como o fiz 
por carta, não só ao Exm. Sr. Dr. Honório Bicalho, 
chefe da 4 a Directoria do Ministério da Agricultura, 
como ao meu advogado na Corte, autorisando-o a 
protestar em tempo perante a referida secretaria de 
estado, contra a pretensão do referido Gomes Freire, 
salvaguardando desta sorte o que penso ser meus di« 
reitos adquiridos. 

Quanto á utilidade do projecto, parece-me tel-a posto 
em evidencia na sua memoria justificativa. 

Um dos objectivos da publicação desta memoria 
era demonstrar, como me parece ter alcançado no 
cap. XII, sob o titulo « Parallelo entre a projectada 
estrada de ferro D. Pedro I e o canal de juncção pro- 
posto », consignado á pag. g3 e seguintes do referido 
opúsculo que, sob o duplo ponto de vista económico 
e das necessidades actuaes do paiz, era preferível a 
construcção do canal á da estrada de ferro D. Pedro I, 
desenvolvendo-se pela mesma zona, entre a serra e o 
mar. 

Gomo, porém, fosse ultimamente concedida á es- 
trada de ferro D. Pedro I a garantia de juros de 6 °/ 
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sobre o enorme capital não excedente de 40 mil contos, 
ou melhor de £ 4.000.000, segue-se que a utilidade do 
projecto consideravelmente diminuio nas condições 
actuaes do pai\, podendo, porém, tornar-se no futuro 
um grande concurrente á referida via-ferrea. 

Entretanto, a utilidade do projecto não ficará des- 
merecida, se o traçado da estrada de ferro D. Pedro I 
tomar outra direcção da que se acha projectada, afas- 
tando-se do littoral e penetrando pelo iftterior do paiz, 
como tanto conviria aos seus mais vitaes interesses. 

São estas as informações que me cabe apresentar em 
consideração á determinação do governo imperial, no 
curto intervallo de tempo de que pude dispor. ' 

O governo imperial resolverá a respeito aquillo que 
melhor entender em «rua sabedoria. 

't 

Piranhas, 11 de Julho de i883. — • (Assignado) 
Eduardo José de Moraes. 



Communicação da Camará Municipal da Laguna 

N. 4. — Paço da Gamara Municipal da Laguna, em 
4 de Janeiro de 1887. — IUm. Sr. — A Camará Muni- 
cipal desta cidade aceusa o recebimento de dous fo- 
lhetos sobre o privilegio que V. S. pedio ao governo 
imperial, do canal de juneção da Laguna á Porto- 
Alegre. 

Esta camará agradecendo a lembrança de V. §., faz 
votoi para que tão importante melhoramento seja por 
V. S. levado a effeito. 

E taes são os desejos desta camará para que seja 
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rçalidadç ç$ S e feçil ç gigantesca projqçto, que, logo qnje 
t^^CQ&heciíqeotQ 4q requericriento da V. S. dirigido 
aagpyçrriQ, peiin do favores p^ra repisar seu prpjecíp» 
t^ipberii se dirigip ao Exm. Sr, Ministro da Agricul- 
tura, pedindo que fizesse effectivo o pedido de V. S. 
pgr^ resiUsar esse melhoramento, como pieihor poderá 
V.S. yêr da cópia junta. 

Oçus guarde a V. S. , Iljm, Sr. Major Eiuardo José 
dç Rlpraes. — •( Assigna ios) / Presidente, Marçellino 
Montçiro Cabral.-* Francisco Josephino Maria, da 
Silva, — Esjqnisláo José R. Pinheiro Cavalcanti, — 
Francisco da Costa Guerra. — Anlqnio Fernandes 
Vianna. 

Cópia annexa ao officio acima 

Copia N. i52. — Paço da Camará Municipal da ci- 
dade da Laguna, me i° de IVfajo de 1886 (1) 

Senhor. — A Gamara Municipal desta cidade da La- 
guna, província de Santa Catharina, fiel interprete dos 
sentimentos de seus munícipes, em sessão de hoje deli- 
berou dirigir-seá V.M. Imperial, afim dequeseja levado 
a efieito o grande melhoramento da abertura do canal 
dç jurçççãp desta cidade á de Porto- Alegre^ como bem 
delineou e propô/, o illustraio engenheiro major 
Edluardq José çU Moraes, em requerimento que dirigip 
em 7 de Abril do mez findo ao governo de V. M. 
Imperia). 



(1) Comparada esta data com a da publicação do requerimento que 
sujeitei á consideração do governo imperial, feita no Jornal do Com- 
mercio de 10 de Abril do mesmo anno, se reconhece a solicitude 
desenvolvida pela camará municipal da cidade da Laguna. 
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A praticabilidade desse Httportànte melhoramento 
de fácil execução, por assim já estar disposto pela 
própria natureza, atravessa neste município, Araran- 
guá e província do Rio Grande do Sul, terrenos ubér- 
rimos que estão pedindo, todos os dias, fácil via de 
communicacão. 

Da fiança do Estado ao capital de 5.ooo:ooo$ooo, 
garantidos por esta província e a de S. Pedro do Rio 
Grande do Sul, nenhum ónus virá ao mesmo Estado, 
porque na execução desse melhoramento, principiará, 
desde logo, a auferir vantagens pela exportação de 
productos de importantes lavouras já creadas. Tam- 
bém prestará grande concurso á prosperidade dos 
núcleos cíoloniaes A\ambuja^ Urussanga e Cressiuna, 
pelos rios que cortam as mesmas colónias* e que terão 
sua sahida natural pelo projectado canal ; além de 
immensa vantagem para o Estado, por ter uma cofft<- 
municação interna navegável desta província á de 
S. Pedro do Rio Grande do Suh Esta Camará confi- 
ando no patriotismo do governo de V. Magestade, 
pelo engrandecimento deste Paiz, espera não ser ne- 
gado os favores pedidos para a construcçao do referido 
canal entre esta província e a do Rio Grande do Sul. 

Deusguardea V. Magestade Imperial. — O presidente 
da camará, Marceilino Monteiro Cabral, Lui\ Nery 
Pacheco dos Reis, Francisco da Costa Guerra, João 
Fernandes Martins, Francisco Carlos Cabral^ Anto* 
nio Fernandes Viam*. 

Conforme.— O secretario, Joio THúma\ de Oliveira 
Júnior. 



— 8o — 

Telegrammas 

Camará Municipal. 
Laguna. 

Por decreto de 19 obtive privilegio canal. Felicito 

a cidade da : Laguna, empório do çonnmercio sul da 

província. 

Engenheiro Moraes. 

Rio', 25 de Fevereiro de 1887. 



EngeDheiro Moraes. 
Rio. 

. Camará municipal desta cidade recebe agradecida 
noticia concessão canal de juncção, e interprete sen- 
timentos povo, felicita aV, S. a quem em nome do 
mesmo povo ergue um enthusiasiico viva. 

Lni% Nery, presidente, da camará. 

Laguna, 25 de Fevereiro de 1887. 



Engenheiro Morae?. 

RÍ9. 

Commercio desta praça congratula-se com V. S. 
ter conseguido privilegio canal juncção, o grandioso 
melhoramento que virá desenvolver as férteis Zonas 
sul desta província e do Rio Grande. 

Laguna, 2 5 de Fevereiro de 1887. 



« » 



VI 

A, estrada de ferro D. Pedro I e o canal de juncção 

da Laguna a Porto Alegre 

[Artigo extrahido da Revista das Estradas de Ferro 
n. 24 de 3i de De\embro de 1886) 

Está mais do que provado que a construcção da es- 
trada de ferro D. Peiro I será um desastre, como 
bem disse o illustrado engenheiro Dr. Firmo de Mello. 

Apparece, porém, um meio económico e racional de 
substituir-se a onerosa via-ferrea . 

Existe nas províncias de Santa Gatharina e Rio 
Grande do Sul notável série de lagoas, mais ou menos 
extensas, mais ou menos navegáveis, e, segundo dizem, 
tendo todas o mesmo nivel. 

O distincto engenheiro Dr. Eduardo de Moraes, ha 
muitos annos que trabalha para formar com as re- 
feridas lagoas um canal de juncção, que partindo da 
Laguna vá ter a Porto- Alegre. A idéa do illustre 
profissional é realmente muitissimo exequível, desde 
que os nossos homens de Estado cedam um pouco de 
protecção a quem deseja dotar o Brazil com este impor- 
tante melhoramento, ao cidadão que já dispensa que o 
governo geral afiance as garantias de juros concedidas 
pelas províncias do Rio Grande do Sul e Santa Catha- 
rina, e se contenta com um privilegio exclusivo por 60 
annos para a construcção, uso e goso do referido canal. 

São do Dr. Eduardo de Moraes as seguintes conside- 
rações: 

11 



« O projecto d'este canal tem a sua origem no in- 
tuito de convenientemente aproveitar as magnificas 
condições hydrographicas que offerece a curiosa série 
de lagoas e rios navegáveis que se estendem pelo ter- 
ritório que separa os seus pontos extremos, comple- 
tando-se d'esta sorte a obra da natureza, c utilisando-se 
uma immensa região fluvial, até hoje completamente 
desaproveitada á navegação interior do pai/.. 

A direcção geral do traçado deste canal de nave- 
gação proposto, que deverá realisar á juncção da La- 
guna á Porto-Alegre, desde a margem direita do rio 
Tubarão, na província de Santa Catharina, até a foz 
do rio Capivary, na lagoa dos Patos, na província do 

! Rio Grande do Sul, é de NO— SE, parallela á direcção 

t da costa do Oceano. 

i O desenvolvimento total dogranie canal de juncção 

r é de cerca de 3oo kilometros ou 46 léguas brazi- 

t leiras. 

k : Em relação ás suas condições de navegabilidade, 

* esta grande linha apresenta o seguinte animador as- 

pecto: 

Extensão livre á navegação ' 1 88 kilometros. 

Idem, exigindo melhoramentos flu- 

viaes 83 » 

Idem, exigindo a abertura de desvios 
ou construcção de canaes 33 » 

Total 304 

Este grande desenvolvimento de 304 kilometros 
acha-se dividido em duas partes approxímada mente 
iguaes, situadas ao norte e ao sul do rio Mampituba, 



JP 



— 83 — 

que serve de limite ás duas províncias de Santa Catha- 
rina e de S. Pedro do Rio Grande do Sul. 

O numero de canaes a construir eleva-se a 9, me- 
dindo um comprimento de 33, 1 10 metros ou 10,89 % 
da extensão total da linha de navegação a estabelecer. 

Estes canaes, por numero de ordem e extensão em 
metros, acham-se assim discriminados : 

N. 1 800 metros 

N. 2 2,000 » 

1* secção l n. 3 4,000 » )i4N3o 

N. 4 1,000 » 

N. 5 6,5oo » 

N. 6 4,400 » 

3* secção j N. 7 880 » f 10,23 

N. 8 4,95o » 

4 a secção | N. 9 8,58o » | 8,58 

Total 33,ii 

* 

Tem-se, pois, que levando d effeito a abertura do 
grande canal de juncção, proposto entre a Laguna e a v 
Lagoa dos Patos ; a navegação que n'elle se estabele- 
cesse iria ligar-se áquella que actualmente se faz n'esta - % 
ultima lagoa e na Merim, pelo rio de S. Gonçalo. 

Com a abertura, pois, do grande canal apresentaria 
o Brazil, na sua extremidade austral, desde a cidade k 
da Laguna, ou ainda mais ao norte, desde o porto da 
Imbituba, na altura do parallelo de 28 o 17 1 até as fron- ■ 
teiras orientaes, na extremidade sul da lagoa Merim, 
isto é, além do parallelo de 33° sul, uma extensa na^- 
yegação interior, sem solução de continuidade e ptral- 



leia á costa do oceano, de quasi 900 kilometros de 
desenvolvimento. 

A importância, pois, do canal de juncção, encarada 
tanto sob o ponto de vista csmmercial como estraté- 
gico, parece intuitiva, maximè nas eventualidades de 
um bloqueio nas cosias do Rio Grande do Sul. » 

Apresentemos agora algumas opiniões a respeito do ■ 
canal de juncção, contidas em a ultima memoria do 
Dr Eduardo de Moraes. 

O Dr. Firmo de Mello, como chefe da commissao 
fiscal dos eatudos da Estrada de Ferro D. Pedro I con- 
signa o seguinte, á pagina 1 1 do seu relatório sob o 
titulo — Parecer da commtssão Jiscal : 

« Com o melhoramento dos rios navegáveis e dos 
portos da província não me consta que até hoje se haja 
despendido somma alguma ; entretanto, ninguém ig- 
nora as vantagens das vias de communicaçâo naturaes 
e a granie influencia que os bons portos têm sempre 
exercido sobre a prosperidade commercial e augmento 
das cidades: Além d'Ísso, ahi jaz desaproveitado um 
magnifico dom do céo : essa série de lagoas navegá- 
veis e sangradouros que se estendem da Laguna. 11a 
província de Santa Catharína, á Conceição do Arroio 
e além, na província do Rio Grande do Sul. 

Por estas lagoas e sangradouros, segundo explora- 
ções realisadas por engenheiros, poder-se-ha chegar, 
com um dispêndio de capital relativamente pequeno, á 
grande Lagoa dos Patos e, por conseguinte, [a Porto- 
Alegre, estabelecendo-se um canal de juncção da La- 
guna áquella grande lagoa, com cerca de 3 04 kilm. de 
percurso, dos quaes 188, conforme as mesmas explo- 
rações, ofFereçena já navegação livrç, e 83 necessitam 



- 85 - 

somente de melhoramentos; e, por isso, como pelas 
facilidades do terreno, o engenheiro Eduardo José de 
Moraes calculou em 10:000$ o custo médio por kilo- 
metro do canal de via estreita, incluindo o material de 
transporte, 

Com essa via de communicação, que talvez não se 
pudesse realisar por menos de 4.000: 000$, mas que 
ainda assim seria muito económica em relação ao 
trecho correspondente de uma estrada de ferro como a 
de D. Pedro I, dar-se-hia desenvolvimento á pequena 
producção da parte da província de Santa Catharina, 
que por falta de porto mais languece, proporcio- 
nando-se transporte barato aos géneros d'essa pro- 
ducção, que são to Jos de pouco valor. » 

A' pag. 94 do relatório citado, no que fora apresen- 
tado pelo engenheiro chefe do escriptorio da «referida 
commissão fiscal, o Dr. Manoel Pinto Torres Neves, 
iê se o seguinte: 

« A' zona atravessada desde Tubarão até Santo 
António da Patrulha jaz em completo atrazo e muito 
pouco produz, o que é, em grande parte, devido á 
falta de vias de communicação que dêm fácil e barato 
transporte aos pro duetos até o mar. 

Attendendo á natureza e pequeno valor da cultura a 
que essa zona se presta vantajosamente e á distancia a 
que se acha de um porto no Oceano, é claro que para o 
seu desenvolvimento e prosperidade só contribuirá efi- 
cazmente a construcção da via de transporte que mais 
baixo frete possa exigir, e á vista da série de lagoas ahi 
existentes, outra não deve ser senão um canal, que ligue 
Laguna á Lagoa dos Patos, já proposto pelo distinctq 
çngenheiro Edua?4o 4e Moraes e outros. * 
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A respeito do trecho d'esse canal, situado na pro- 
víncia de Santa Catharina, assim se pronunciou o Sr. 
Dr. Theodureto Souto, quando a presidia: 

« A canalisaçáo dos rios e lagoas entre a cidade da 
Laguna e a extincta freguezia de Jaguaruna, muni- 
cípio de Araranguá, e o rio Mampituba, que desagua 
ao norte da villa de Torres, na provinda do Rio 
Grande do Sul, é, em minha opinião, uma ufas mais 
importantes, e, ao mesmo tempo, das mais realisaveis 
obras nesta província. 

Não conheço projecto mais grandioso e de mais 
factl execução. 

Para mim elle resolve muitos problemas de nave- 
gação e os que lhe são connexos, principalmente o de 
fácil accesso ao rio Araranguá, essa soberba bacia 
d' agua doce que pôde ser navegada por navios do 
maior calado ». 

A lei n. 1012 ds 7 de Maio por mim sanccionada(hoje 
caduca), concedeu privilegio a Severiano de Souza e 
- Almeida e Domingos de Souza Guedes para essa cana- 
lisaçáo. 

« A realisaçSo d'esse grande projecto, ou, para me- 
lhor dizer, o primeiro d'esse género, incontestavelmente 
trará grande desenvolvimento quer para o com- 
mercio quer para a lavoura do Araranguá, parti- 
lhando deite o município da Laguna, como centro 
importador. 

« Ã facilidade da abertura do canal que vai ligar 
Laguna ao fertílissimo município de Araranguá, é tão 
natural que, em face da planta geral dos rios e lagoas, 
onde distinguem-se diversas d'essas, como as de Santa 
Martha-, Camacho e Jaquaruna e desdç o valle até u 
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ipituba, onde tombem existem as lagoas Ca- 
Sombrio, medindo a primeira a extensão de 
[uas e a segunda quasi de tre s, achando-se ellas 
aos rios, Araranguá e Mampituba por sangas 
n desaguar em ambos os rios, sendo as refe- 
ridas lagoas de grande profundidade ; é tai essa faci- 
lidade que parece a primeira obra indicada pela nattt- 
re\a na riquíssimo sul desta província, 

« Em toda a extensão do projecto, o maior trabalho 
existe na parte comprehendida entre a freguezia de 
Jaguaruna a ligar o rio Urussanga, por necessitar 
de um canal de i3 kilometros, que desvie o Morro 
Grande. 

« Provado, portanto, estaque, vencido este pequeno 
obstáculo, em vista de tão importante obra, iniciada peta 
própria natureza, que os lucros futurosja auferir d'este 
gigantesco projecto vão compensar perfeitamente o 
trabalho e os capitães que despenderem os privilegia- 
dos com a realisação d'elie, e tirando do abatimento em 
que se acha o esperançoso município de Araranguá, 
que não possue um porto para dar sahida aos seus 
produetos agrícolas. 

« Fot esse um dos Jogares que com mais cuidado 
estudei, tanto quanto me era possível, na minha ex- 
cursão ao sul t. nenhuma idéa me parece merecer mais 
a attenção dos poderes públicos do que a canal itaçao 
das lagoas. » 

Já em 1868, quando presidente da província de 
Santa Catharina, o Sr. Dr. Adolpho de Barros dizia 
em seu relatório o seguinte : 

« A província não dispõe de recursos para levar a 
effeito as obras relativamente dispendiosas d'essa ca- 



considerar a canal isação das lagoas uma obra de inte- 
resse geral ; e não me parece fora de cabimento que 
seja mandada executar por conta do Estado. » 

No importante relatório apresentado ao Governo 
Imperial em i883 pelo distincto engenheiro Honório 
Bicalho sobre a barra do Rio Grande do Sul, lê-se 
a pag. 46 do texto, sobre as duas soluções para o 
porto de abrigo e navegação para Porto-Alegre, o se- 
guinte: 

« O outro projecto, sendo o primeiro o do porto 
artificial na barra de Mostardas, é o do porto nas 
Torres, ligado a Porto-Alegre por um canal, seguindo 
pelo rio Capivary até a lagoa dos Patos, ou pelos rios 
Gravatahy e Guahyba. 

Tem este projecto a seu favor a superioridade de 
condições do porto. As maiores sujeições já citadas 
da navegação para Porto-Alegre, que são contra este 
projecto, devem ser ponderadas em face de um plano, 
que se acharia por esta forma meio executado. E' 
o de uma linha de . communicações económicas do 
Rio Grande a Santa Catharina entre a serra geral e o 
mar, por meio de um canal, ligando a Laguna á Lagoa 
dos Patos, com aproveitamento das lagoas e sangra- 
douros intermediários. 

Este plano, para o qual ha estudos dos engenheiros 
Pereira de Campos (relatório impresso em avulso em 
i856) Demoly e Eduardo de Moraes, é n'este momento 
objecto de uma resolução da asscmbléa provincial de 
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ito á parte que se acha no ter- 

cía. o 

declinou o nome Jo autor desta 
signado o seguinte: 
i este ponto d) nosso rei .1 tório 
nios um importante trabalho 
chefe da estrada de ferro de 
rauio Anonso, o or. Dr. E.luirdo José de Moraes, 
sob o titulo « O canal de junrçío da Laguna á Porto- 
Alegre », que convém ser lí Jo, devcilo-se lastimar 
que o autor não tenha daJo an .lamento a seu pro- 
jecto como annunciou na ultima pagina do seu tra- 
balho. 

Em seu e-tuio preliminar, orça este distincto en- 
genheiro em 5.ooo:ooo$oot a 6.ooo*o>ó$}oo o canal 
entre a Lagoa dos Patos e a Lagina, project.in.lo 
como me parece aceitável para primeiro estabe- 
lecimento, construir o canal da Lng-òa dos Patos ao 
rio Mampituba, com 3,3o m de profundidade e 20 111 
de largura mAlia, e do rio Mampituba á Laguna com 
2,o m de profundidaJe e pouco mais de 12 metros de 
largura. » 

Do parecer do illustrado engenheiro Dr. Souza 
Mursa destacaremos os seguintes períodos: 

« Como engenheiro e Rio Gran Jense, o seu projecto 
me mereceu o mais alto interesse, porque, além das 
muitas vantagensque reúne, satisfaz as condições ne- 
cessárias para a sua próxima realização. 

Quando vejo o desprezo com que se olha para as 
nossas vias fluviaes, com excepção do Amazonas, 
quando observo pessoalmente o volume d\igua que se 
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escoa pelo rio Ticté, que, com algumas represas e 
eclusas, seria a com mu meação mais barata para 
Matto-Grosso ; quando estudo o systema hydrogra- 
phico não só dos affluentes do Amazonas, como do 
rival deste gigante, o rio Paraná, que com abertura de 
um canal lateral, e competentes eclusas no salto do 
Guayra, communicaria com o Oceano, na direcção 
sul, os interiores das províncias de S. Paulo, Minas, 
Goyaz e de Matto-Grosso, não posso deixar de feli- 
cital-o pela bô.i idéa que teve, que certamente servirá 
de exemplo a outras emprezas do mesmo género. 
Penso poder affirmar, que exceptuando o infeliz canal 
de Campos a Mac.ihé, é o seu projecto o primeiro 
trabalho apresentado pela engenharia brazileira. » 

O illustrado lente catheJratico da Escola Pulytech- 
nica, conselheiro Borj.i Castro, consigna em seu pa- 
recer o seguinte: 

« Minha opinião é que a conveniência e necessidade 
da obra estão perfeitamente justificadas porque não 
vejo outro meio nem mais económico nem mais apro- 
priado ás circumstancias da localidade que o aprovei- 
tamento das lagoas na linha do projectado canal. 

« A estrada de ferro D. Pedro I, projectada para 
idêntico fim, não pôde entrarem competência com o 
canal, porque a isto se oppõe a razão de economia da 
ultima obra. » 

O engenheiro Roberts, de saudosa memoria, acha- 
va-se em viagem no rio S. Francisco, quando recebeu 
uma carta do Dr. Eduardo de Moraes ; immediata- 
mente respondeu, emittindo a seguinte opinião: 

<c O projecto parece-me de grande importância, e 
não tendo visto o logar não poderei emittir uma opi- 
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:in um estudo cuidadoso do seu fo- 



er recebido sua carta antes de minha 
de Janeiro. » 



l exposto, não ha duvida que o governo 
) privilegio ao Dr. Eduardo de Moraes, 
lucrando immensamente se dér de mão á phantastica e 
improductiva estrada de ferro D. Pedro I. 

A província de Santa Catharina tem grandes bene- 
fícios a colher do canal de juncção, que levará vida a 
muitos pontos de seu território. 

Estamos informados que, por decreto de 24 do cor- 
rente, o governo deliberou não approvar os estudos 
preliminares apresentados pela companhia D. Pedro I 
Railifãf, declarando caduca a concessão feita á supra 
mencionada companhia pelo decreto n. 8842 de i3 
de Janeiro de i883. Bem avisado andou o governo, 
livrando-se da desastrosa empreza. 



VII 

SECRETO N. 9741 de 9 de Abril de 1887 

Concede privilegio á Companhia que o enge- 
nheiro Eduardo José de Moraes organizar para 
construcção, uso e gozo de um canal de nave- 
gação entre a Lnguna, na província de Santa 
Catharini, e a Lagoa dos Patos na provinda 
de S. Pedro do Rio Grande do Sul. 

Attendendo ao que Me requereu o engenheiro 
Eduardo José de Moraes, Hei por bem conceder á com- 
panhia que por elle for organizada, privilegio para 
construcção, uso e gozo de um canal de navegação, 
que, partindo da Laguna, na província de Santa Ga- 
tharina, termine na Lagoa dos Patos, na província de 
S. Pedro do Rio Grande do Sul, de conformidade 
com as clausulas que com este baixam assignadas por 
António da Silva Prado, do Meu Conselho, Ministro 
e Secretario de Estado dos Negócios da Agricultura, 
Commercio e Obras Publicas, que assim o tenha en- 
tendido e faça executar. Palácio do Rio de Janeiro em 
9 de Abril de 1887, 66° da Independência e do 
Império. 

Com a rubrica de Sua Magestade o Imperador 

António da Silva Prado. 



i 



CLAUSULAS A QUE SB REFERE O DECRETO X. 9741 DE O 

DE ABRIL DE 1887 

I 

O governo imperial concede á companhia que o en- 
genheiro Eduardo José de Moraes organizar, privilegio- 
exclusivo por 6o annos contados da presente data 
para a construcção, uso e gozo de um canal de nave- 
gação que, partindo da Laguna, na província de Santa 
Catharina, termine na Lagoa dos Patos, na província 
de S. Pedro do Rio Grande do Sul. 

II 

O canal de navegação se denominará « Canal Prín- 
cipe D. Affonsa » e constará de quatro secções, sendo 
a primeira da Laguna ao rio Araranguá pela margem 
do rio Tubarão; a. segunda do rio Araranguá ao rio 
Mampituba; a terceira do rio Mampituba á lagoa dos 
Barros, e a quarta da lagoa dos Barros á dos Patos. 

Esta divisão poderá ser alterada em conformidade 
com os estudos definitivos. 

III 
Durante o prazo do privilegio não será concedido a 
terceiros, sob qualquer pretexto, o desvio das aguas 
que alimentarem o canal em todo o seu percurso, quer 
das lagoas e dos seus sangradouros, quer dos rios e 
seus affluentes. 

IV 

A companhia executará todos os trabalhos segundo 
as regras da arte, empregará materiaes de bôa quali- 
dade, e ficará sujeita aos regulamentos em vigor e aos 
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que de futuro o governo expedir para a fiscalisação da 
segurança c policia da navegação, desde que não con- 
trariem as disposições das presentes clausulas. 



A. companhia deverá ser incorporada e achar-se em 
condições de funccionar no Império e de assumir o seu 
cargo no prazo de dous annos contados da presente 
data. 

VI 

Os estudos definitivos do canal começarão dentro do 
prazo de seis mezes e deverão ficar concluídos no de 
dous annos contados da data da incorporação da com- 
panhia . 

VII 

A profundidade do canal não poderá ser inferior a 
i m ,o; a largura minima do fundo será de 5 m ,o, e a rela- 
ção da base para altura dos taludes será de i,5: i . 

Da cada lado do canal haverá na altura da linha 
d^gua uma banqueta ou berma de i m ,o de largura, 
terminada por taludes, cujas cristas estejam o m ,7 acima 
da referida linha d'agua. (i) 

VIII 
A companhia apresentará ao Ministério dos Nego- 



(1) O períii transversal que provavelmente deverá ser adoptado 
será o siguinte: Profundidade 2 D, ,0 ; largura no fundo 10 m ,0 ; relação 
da base para a altura dos taludes 1,5:1. Destas dimensões resulta que 
a largura da bocca do canal na sua linha d'agua será de 16 metros 
ou 72 palmos e entre as cristas interiores dos taludes das banquetas 
de 20"",!, isto é, superior a 90 palmos. 
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cios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas os 
seguintes do:umentos cm duplicata: 

i .° Planta geral do can-.il na escala de i : 4.000 ; 

2.° Perfil longitudinal na escala horizontal de 1 :400o, 
e vertical de 1 :40o ; 

3.° Perfis transversacs na escilide 1:200, cti nu- 
mero suficiente para o cílculo d^ movimento de 
terras ; 

4. Orçamento especificado contend? as quantidades 
de trabalho; tabeliã dos preços elementares, simples 
e compostos; e os seguintes itens discrimina-los por 
província : 

A. Estu.los definitivos ; 

B. Direcção technicu c administração ; 

C. Melhoramentos fluviaes ; 

D. Construcçào de caiue.í ou aberturas de valias 
de communicação, especificar! Jo-se as derruba las, mo- 
vimentos de terra e obras de arte correntes e no- 
táveis ; 

E. Dragagem ; 

F. Obras diversas, taes como : cács, pontes, trapi- 
ches ou armazéns, estações, etc. ; 

G. Material de transporte : vapores, dragas, saveiros 
ou chatas ; 

H. Memoria justificativa. 



IX 



Os trabalhos apresentados serio considerados appro- 
vados, si pelo governo não fòr proferida alguma deci- 
são até 60 dias depois de entregues na se:retaria de 
estado. 
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Os trabalhos de construccão do canal começarão 
«dentro do prazo de seis mezes contados da data da 
-approvaçao dos estudos definitivos e deverão ficar ter- 
minados até dous annos depois os da primeira e os da 
ultima secções indicadas na clausula segunda ; e até 
ao fim de quatro annos os de toda a linha, contados 
estes dous últimos prazos da data do começo das obras. 

XI 

Si durante a execução c^os trabalhos a companhia 
reconhecer a necessidade ou conveniência de modificar 
os planos approva dos, solicitarará do governo a precisa 
autorização. 

XII 

A companhia obriga se a estabelecer ao longo do 
canal e ligando as respectivas estações uma linha tele- 
graphica ou telephonica para o seu serviço, em confor- 
midade com o regulamento da Repartição Geral dos 
Telegraphos, e cujos postes poderá o governo utilizar- 
. se para o estabelecimento de linha de sua propriedade si 
entender conveniente, responsabilisando-se a compa- 
nhia, nesse caso, pela guarda dos fios, postes e appa- 
relhos eléctricos que pertencerem ao governo. 

XIII 

O governo fiscalizará a execução do contrato que 
for celebrado pela forma que lhe parecr conveniente, 
podendo a todo tempo fazer acompanhar não só os 
estudos definitivos mas também a construccão do canal 
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e de suas dependências por engenheiros de sua con- 
fiança, afim de verificar si os trabalhos são executados 
com proficiência, methodo e precisa actividade. 



XIV 



O governo prestará á companhia a protecção neces- 
sária e compatível com os recursos de que dispuzer 
para a boa execução do serviço a cargo da mesma 
companhia. 

XV 

Os preços das passagens e os fretes das mercadorias 
de qualquer espécie pelos meios de transporte da com- 
panhia serão fixados em tabeliãs por ella organizadas 
e approvadas pelo governo. 

Para a organisação destas tabeliãs servirão de base 
os preços actuaes de transporte pelas estradas de ferro, 
com abatimento de 5o %. 

As tabeliãs serão ainda differenciaes estabelecendo- 
se para distancias de 100, 200, Soo e 400 kilometros 
abatimentos correspondentes a 20, 3o, 40 e 5o %>• 

XVI 

As taxas que houverem de pagar os navios não per- 
tencentes á companhia que transitarem pelo canal 
constarão igualmente de tabeliãs organizadas pela com- 
panhia e approvadas pelo governo. 

Será inteiramente livre o transito pelo canal aos 
navios de guerra nacionaes e as canoas de pescadores 
£om os respectivos accessorios. 
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XVII 

Si o canal não produzir renda sufficientc para a dis- 
tribuição de dividendos correspondentes a 6 % do ca- 
pital despendido, as tarifas serão modificadas de modo 
conveniente para o augmento da renda. 

Si os dividendos excederem de 12 % do capital 
despendido, o governo terá o direito de exigir a re- 

duccão dos fretes e taxas de transito de embar- 

> 

cações. 

Em todo o caso, de cinco em cinco annos as tarifas 
serão revistas. 

XVIII 

As malas do correio e respectivos conductorcs, 
quaesquer sommas de dinheiro pertencente ao The- 
souro Geral ou Provincial, os presos e guardas que os 
acompanharem, e os agentes policiaes em serviço serão 
transportados gratuitamente pela companhia com as 
necessárias garantias de segurança. 

As tropas e material de guerra, os colonos e respec- 
tivas bagagens, e, em geral, quaesquer cargas do go- 
verno serão transportadas por metade dos preços das 
tarifas da companhia. 

Sempre que o governo o exigir, em circumstancias 
extraordinárias, a companhia porá á sua disposição 
todos os meios de transporte de que dispuzer. 

Neste caso o governo, si o preferir, pagará á compa- 
nhia o que fôr convencionado pelo uso do seu mate- 
rial, não excedendo o valor da renda média de periodo 
idêntico nos últimos três annos. 



A companhia poderá desapropriar, na forma do de- 
creto n. 353 de 12 de Julho de 1845, os terrenos de 
domínio particular, prédios e bemfeitorias que forem 
necessários para a construcçao do canal e das suas de- 
pendências. 

Terá o direito de preferencia em igualdade de con- 
dições, para a lavra da minas nas margens do canal, 
sendo expresso em contrato especial o numero de datas 
que o governo julgue conveniente conceder, bem como 
as condições a que ficar sujeita a companhia. 

Será igualmente preferida em identiiade de condi- 
ções para a execução das obras de melhoramento do 
porto da Laguna, si o governo resolver realizar taea 
obras pelo systema da lei n. 1746 de i3 de Outubro 
de 1869 e da lei n. 33i4 de 16 de Outubro de 1886. 

XX 

A companhia será organizada de accôrdo com as leis 
e regulamentos em vigor. Terá representante com 
domicilio legal no Império. 

As duvidas e questões que se suscitarem estranhas 
á intelligencia das presentes clausulas serão resolvidas 
de conformidade com a legislação brazileira. 

XXI 

Em caso de desacordo entre o governo e a compa- 
nhia sobre a intelligencia das presentes clausulas, esta 
será decidida por árbitros nomeados, um pelo governo 
c o outro pela companhia. Servirá de desempatadora 
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a Secção dos Negócios do Império do Conselho de 
Estado, 

XXII 

O governo terá o direito de resgatar o canal depois 
| de decorridos 20 aruios da-, presente data. O preço do 

resgate será regulado, em falta:' de fíccâtf4o,.pelo termo 
médio do rendimento liquido dos ultímèstres anõps,*. 
tendo-se em consideração a importância das oBráí/. 
material e dependências no estado em que se acharem, 
e bem assim o disposto na clausula seguinte. 

O preço do resgate po ierá ser pago em títulos da 
divida publica que assegurem o rendimento de 6 % 
ao anno. 

XXIII 

Findo o prazo do privilegio reverterão para a pro- 
priedade do estado, sem indemnização alguma, o canal 
e suas dependências, salvo si em contrato celebrado 
com as presidências das províncias de Santa Catharina 
e S. Pedro do Rio Grande do Sul for estabelecido de 
[ accôrdo com o governo a reversão do mesmo canal 

para aquellas províncias, em compensação de favores 
que concedam á companhia para facilitar-lhe a execu- 
ção da empreza. 

EfFectuada a reversão, o Estado ou as províncias 
terão o direito de preferencia para a compra do mate- 
rial de navegação pertencente á companhia. 

XXIV 

Um anno depois de inaugurada a navegação de todo 
o canal a companhia entregará aó governo a planta 
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cadastral do mesmo canal, bem como uma relacáo 

7 » 

das estações e obras de arte, e um quadro demonstra- 
tivo dos respectivos custos de toda e qualquer alteração 
ou acquisiçao ulterior será também enviada a planta 
ao governo. % ••/ .• 

..-■•'. -. ~\XXV 






• â : VJK ttfmpanhia apresentará ao governo até os primei- 
ros dias de Marco de cada anno um relatório do anno 
anterior, mencionando todos os acontecimentos, dados 
estatísticos sobre o movimento do canal, receita e des- 
peza, condições financeiras da companhia, e estado do 
canal e suas dependências. 

XXVI 

Pela inobservância de qualquer das presentes con- 
dições poderá o governo impor multas de 100$ até 
2:000^ e o dobro na reincidência. 

XXVII 

Caducará a presente concessão, si deixar de ser 
cumprida qualquer das clausulas relativas aos prazos 
fixados, e o governo não quizer prorogar os mesmos 
prazos. 

Palácio do Rio de Janeiro, aos 9 de Abril de 1887. 
— * António da Silva Prado. 
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